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Begriindung:

Seit Jahren entwickelt sich die Attraktivitat des Altstadtbereiches positiv.

Dadurch konnte der noch vor Jahren vorhandene Leerstand im Wohnungsbereich bis auf die
unsanierten Objekte zurlickgefiihrt werden. Ebenfalls wurde die touristische Vielfalt gesteigert,
was die deutlich erhohten Besucherzahlen unterstreichen. Letztlich hat dieses zusammen auch
dazu gefiihrt, dass weitere und attraktive Arbeitsplatze geschaffen wurden.

All dies war gewollt, fiihrt aber auch dazu, dass der Verkehrsraum innerhalb der Altstadt
deutlich starker genutzt wird; und das durch alle Verkehrsarten.

Dies wird besonders deutlich im Bereich der FuBgdngerzone. Hier erzeugt der Modal Split von
Anlieferungs- und Parkverkehr, von Radverkehr und FuBgangerverkehr einen besonders hohen
Druck.

Komplettiert wird dieser Modal Split noch durch den OPNV, der iiber den Marktplatz auch diese
Verkehrsart an die FuBgangerzone heranfiihrt.

Trotz der Einschrankungen durch die Corona-Pandemie ist deutlich zu erkennen, dass die
Belastbarkeit des 6ffentlichen Verkehrsraumes an die Grenzen st6t.

Deshalb ist mit besonderer Sensibilitat darauf zu achten, ob die vorhandenen Festlegungen, wie
zum Beispiel die Befahrbarkeit der FuBgédngerzone durch Radfahrer, auch fiir die Zukunft
aufrecht erhalten bleiben kann.

Es gilt also, die oben genannten Verkehrsarten in ihrer Bedeutung und Nutzung fiir den
Altstadtbereich abzuwagen.

In Bezug auf den PKW-Verkehr ist es in den letzten Jahren gelungen, das durch die Biirgerschaft
beschlossene Parkraumkonzept weiterzuentwickeln und anzupassen. Dadurch konnte der
Parksuchverkehr erheblich reduziert und entsprechend der Mdglichkeiten in der Altstadt den
Anwohnern Parkraum zur Verfligung gestellt werden. Auch die Aufteilung von Parkflachen
innerhalb des Parkraumkonzeptes rund um die Altstadt hat dazu beigetragen, dass mit
Ausnahme von Spitzenzeiten ausreichend Parkfldchen fiir den Individual- und Anwohnerverkehr
zur Verfligung stehen.




Anders ist die Situation zu beurteilen fiir den Anlieferverkehr. Hier ist zu beobachten, dass die
zur Verfligung gestellten Zeiten von 6 bis 10 Uhr und von 18 bis 22 Uhr nicht ausreichen, um
die tdglichen Bedarfe der Gewerbetreibenden insbesondere durch Paketdienste zu leisten. Hinzu
kommt, dass diese Fahrzeuge hadufig die engen StraBen der Altstadt {iber Gebiihr blockieren und
damit die anderen Verkehrsarten behindern.

Es ist deshalb zu Uberlegen, ob man den Anlieferverkehr nicht dergestalt verandert, dass man
ihnen auf kleineren Anlieferbehaltnisse, wie Lastenfahrrader, verandert.

Wie bereits in anderen Stadten erfolgreich betrieben, kdnnte im AuBenbereich der Innenstadt
ein Anlieferungsdepot (wie bereits vorhanden von der DHL) entstehen, wo alle KEP-Dienste ihre
Waren anliefern.

Von dort werden sie in genormten Containern, die die GréBe von normalen Autostellpldtzen
haben, in die Innenstadt an Standorte gebracht. Solche Standorte kdnnten im Bereich des
Parkhauses und im Bereich der TurmstraBBe entstehen. Von dort nun wiirden sie in genormten
Kleincontainern auf Lastenfahrrader an die Gewerbetreibenden verteilt.

Dies hatte den Vorteil, dass die StraBen deutlich weniger durch diesen Anlieferungsverkehr
belastet sind und somit im Modal Split nicht mehr eine solche dominante Rolle spielen.
Notwendige GroBraumtransporte sollten dann nur noch mit Sondergenehmigung maglich sein.

Im Bereich des Fahrradverkehrs hat gerade die Corona-Pandemie daflir gesorgt, dass weitere
Verkehrsteilnehmer dieses Medium nutzen.

Es ist deshalb darliber nachzudenken, inwieweit der Fahrradverkehr optimiert werden kann.

Ein erster Gedanke ware, gleich dem Parkraumkonzept fiir die PKWs, auch fir den
Fahrradverkehr im Ringbereich der Altstadt Parkflachen zu schaffen in Ergdnzung zu den
Abstellmdglichkeiten am Bahnhof. Letztlich ware eine Mdglichkeit, im Bereich der noch nicht
benutzten Erweiterungsflachen des Parkhauses Abstellmdglichkeiten sowohl flir normal, als
auch elektrobetriebene Fahrrader vorzuhalten.

Daneben ist auch zu untersuchen, inwieweit direkt im Altstadtbereich weitere
Abstellmdglichkeiten geschaffen werden kdnnen, zum Beispiel auf dem Marienkirchplatz oder
dem Marktplatz.

Um einen fahrenden Verkehr aufrecht zu erhalten, ist dann zu (iberlegen, teilweise StraB3en
vorranging flr den Fahrradverkehr auszuweisen. Dies wiirde weiterstgehend zulasten von Teilen
des jetzt genutzten PKW-Parkraumes gehen.

Anderenfalls misste man festlegen, in welchen Bereichen Fahrrader nur geschoben werden
dirfen.

Im Bereich des offentlichen Personennahverkehrs hat eine Potenzialanalyse der jetzigen
Situation Schwachen aufgedeckt, die in naher Zukunft beseitigt werden sollen. Dies betrifft
insbesondere die Taktung bzw. den Linienfluss. Festgehalten bleibt aber, dass der OPNV
weiterhin lGber den Marktplatz gefiihrt wird. Dies deshalb, da diese Streckenfiihrung besonders
gerne durch die Bevolkerung angenommen wird, auf der anderen Seite fiir die Nutzer aber auch
eine fuBlaufige Nutzung der Altstadt mdglich wird.

Letztlich ist der Bereich der FuBganger sowohl fiir Anwohner als auch Besucher zu sichern.
Dabei gilt es, fur alle in Abwagung mit den denkmalpflegerischen und
straBenverkehrsrechtlichen Notwendigkeiten die Stadt barrierefrei zu gestalten. Insbesondere
bei Sanierung und Neubau von offentlichen StraBBenanlagen ist dies vorrangig zu
beriicksichtigen.

Weiterhin ist eine Gefahrdung, gerade in den stark frequentierten Bereichen der Altstadt und
des Hafens, fiir die FuBganger so gering wie moglich zu halten.



Die  Gemengelage der Altstadt ist ein  Kernbereich des zu erstellenden
Verkehrsentwicklungsplanes fir die Gesamtstadt. Hierfiir wird gerade die Aufgabenstellung
insgesamt erarbeitet.

Aus unserer Sicht sollte aber der Bereich der Altstadt bereits jetzt intensiv diskutiert werden, da
sich augenfallig Situationen im Miteinander der Verkehrsstrome zuspitzen.

Deshalb soll diese Vorlage Auftakt einer solchen Diskussion sein.

Davon losgeldést muss ich mir allerdings vorbehalten, MaBnahmen, die bereits jetzt
straBenverkehrsrechtliche Anordnungen erfordern, vorzeitig zu treffen.
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(Diese Vorlage wurde maschinell erstellt und ist ohne Unterschrift giiltig.)



