HANSESTADT

Wwismadr

WIRTSCHAFT - WISSENSCHAFT
WELTERBE und MEER

Biirgerschaft der Hansestadt Wismar

Sitzung des Verwaltungsausschusses

Sitzungstermin:

Montag, 06.02.2017, 18:00 Uhr

Ort, Raum:

Raum 28, Am Markt 1, 23966 Wismar

Tagesordnung

Offentlicher Teil

1

BegriiBung durch den Vorsitzenden

2 Er6ffnung [ Feststellung der Beschlussfahigkeit

3 Bestatigung der Tagesordnung

4 Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 05.12.2016

5 Einstellung der Verteilung des Stadtanzeigers V0/2016/2027
Vorlage: VO/2016/2027

6 Benutzungs- und Entgeltordnung fiir Parkflachen und fir V0/2017/2116
die Tiefgarage in der Hansestadt Wismar
Vorlage: V0/2017/2116

7 Parkgebiihrenordnung V0/2017/2115
Vorlage: VO/2017/2115

8 Sonstiges

Nicht &ffentlicher Teil

9 Information

10 Auftragsvergabe zur 6ffentlichen Ausschreibung 73/16 - V0/2016/2085
Unterbringung von bis zu 10 Obdachlosen (mit der
Option der Erhohung der Anzahl auf 15 Obdachlose)
Vorlage: V0/2016/2085

11 Ubernahme und Aufgabe des Erbbaurechtes am V0/2017/2102
Grundstiick Schiffbauerpromenade 3
Vorlage: V0/2017/2102

12 Sonstiges
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Auszug http://winsrv1.wismar.lan/ai/to020.asp? TOLFDNR=8320

AMTSINFORMATIONSSYSTEM

Auszug - Einstellung der Verteilung des Stadtanzeigers

Sitzung: Sitzung der Blrgerschaft der Hansestadt Wismar

TOP: 011.1

Gremium: Blrgerschaft der Hansestadt Wismar Beschlussart: Verweisung in einen Ausschuss
Datum: Do, 24.11.2016 Status: offentlich/nichtoffentlich
Zeit: 17:00 - 19:48 Anlass: Sitzung

Raum: Raum 123, Blrgerschaftssaal im Rathaus

Ort: Am Markt 1, 23966 Wismar

Vorlage: VO/2016/2027 Einstellung der Verteilung des Stadtanzeigers

Status: offentlich Vorlage-Art: Fraktionsantrag
Verfasser: CDU-Fraktion

Federfiihrend: CDU-Fraktion Bearbeiter/-in: CDU-Fraktion, Fraktion

Beschlussvorschlag:

1. Die Burgerschaft beauftragt den Burgermeister, die Verteilung des Stadtanzeigers an alle Haushalte
der Hansestadt Wismar zum nachstmdglichen Zeitpunkt bzw. zum Ende des laufenden Vertrages mit
der Druckerei einzustellen.

2. Daruberhinaus ist zu prufen, ob der Stadtanzeiger alternativ in sdmtlichen 6ffentlichen Einrichtungen
sowie in den Eigenbetrieben der Hansestadt Wismar wie beispielsweise der Wobau oder den
Stadtwerken ausgelegt werden kann. Auch weitere MoOglichkeiten, wie die Auslage z.B. in Apotheken,
sind zu prufen.

Begriindung: Herr Briiggert

Herr Manthey, Fraktion FDP/GRUNE, stellt folgenden Ergznzungsantrag.

Flige an:

Ziffer 3) Zu priifen ist ebenfalls, ob die Mdglichkeit eines kostenglinstigeren Versands als lose Einlage in einer

alle Haushalte erreichenden Werbezeitung, z. B. ,Wismar-Zeitung"”, ,Blitz" etc. besteht.

Ziffer 4) Eine Kostensenkung durch reinen Schwarz/WeiB-Druck ist ebenfalls zu priifen.

Wortmeldungen: Frau Adam; Biirgermeister, Herr Beyer; Frau Seidenberg; Herr Domke; Herr Bojahr

Der Prasident der Biirgerschaft, Herr Gundlack, unterbricht Herrn Bojahr und fordert ihn auf zum Antrag zu
sprechen.

Wortmeldung: Herr Dr. Zielenkiewitz

Herr Briiggert, CDU-Fraktion, stellt den Antrag auf Verweisung der Vorlage in den Verwaltungsausschuss.

Es erfolgt die Abstimmung auf Verweisung der Vorlage mit dem Ergdnzungsantrag in den
Verwaltungsausschuss.
- beschlossen
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Auszug http://winsrv1.wismar.lan/ai/to020.asp? TOLFDNR=8320

Herr Ballentin, CDU-Fraktion, gibt eine personliche Erklarung ab.

Die Sitzung wird um 18:32 Uhr fiir eine Pause unterbrochen.
Die Sitzung wird um 18:46 Uhr weitergefiihrt.

Anlagen:
Nr. Status Name
@ 1 (wie FDP_GRUNE_EA _VO_2016_2027 - Einstellung der Verteilung des

Dokument) Stadtanzeigers (283 KB)

Online-Version dieser Seite: http://winsrvl.wismar.lan/ai/to020.asp? TOLFDNR=8320
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Vorlage Nr.: V0/2016/2027

Federfiihrend:

CDU-Fraktion Status: offentlich
Datum: 09.11.2016
Beteiligt: Verfasser: CDU-Fraktion

Einstellung der Verteilung des Stadtanzeigers

Beratungsfolge:
Status Datum Gremium Zustandigkeit

Offentlich 24.11.2016  Birgerschaft der Hansestadt Wismar Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1. Die Biirgerschaft beauftragt den Biirgermeister, die Verteilung des Stadtanzeigers an alle
Haushalte der Hansestadt Wismar zum nachstmdglichen Zeitpunkt bzw. zum Ende des
laufenden Vertrages mit der Druckerei einzustellen.

2. Darliberhinaus ist zu priifen, ob der Stadtanzeiger alternativ in simtlichen 6ffentlichen
Einrichtungen sowie in den Eigenbetrieben der Hansestadt Wismar wie beispielsweise
der Wobau oder den Stadtwerken ausgelegt werden kann. Auch weitere Mdglichkeiten,
wie die Auslage z.B. in Apotheken, sind zu prifen.

Begriindung:

Die Bedeutung der Printmedien ist seit Jahren riickldufig. Die Herstellung, der Druck und die
Verteilung des Stadtanzeigers der Hansestadt Wismar ist verbunden mit immensen Kosten.
Deutlich wurde dies auch in der Sitzung der Verwaltungsausschusses. Hier wurden die Kosten
fiir den Druck und die Verteilung von der Verwaltung auf 62 500€ beziffert. Weiterhin wurde
erklart, das nach Ablauf des derzeitigen Vertrages, die Kosten fiir den Druck weiter steigen
werden. Hinzu kommt, dass die Lesequote des Stadtanzeiger nicht nachvollzogen werden kann.
Aus den benannten Griinden soll der Blirgermeister daher beauftragt werden, die Verteilung des
Stadtanzeigers an alle Haushalte der Hansestadt Wismar zum nachstmdglichen Zeitpunkt
einzustellen.

Weiterhin wurde in der Sitzung des Verwaltungsausschusses die Mdglichkeit angesprochen, den
Stadtanzeiger kostenlos in Verwaltungsgebduden auszulegen. Dariiberhinaus sollte auch gepriift
werden, ob der Anzeiger auch in den Eigenbetrieben wie der Wobau und den Stadtwerken oder
beispielsweise auch in Apotheken ausgelegt werden kann.

Die elektronische Einsicht des Stadtanzeigers liber die Homepage der Hansestadt Wismar bzw.
als Online-Newsletter ist bereits als Alternative vorhanden.

Anlage/n:



keine

Siegfried Ballentin
Fraktionsvorsitzender

(Diese Vorlage wurde maschinell erstellt und ist ohne Unterschrift giiltig.)



Vorlage Nr.: VO0/2017/2116

Federfiihrend:

Status: offentlich
68 Entsorgungs- und Verkehrsbetrieb atus orrentiic

Datum: 23.01.2017
Beteiligt: Verfasser: Udo Wisch

1 Biro der Biirgerschaft

| Biirgermeister

Il Senator

10 AMT FUR ZENTRALE DIENSTE
10.4 Abt. Organisation und EDV
10.5 Abt. Recht und Vergabe

32 ORDNUNGSAMT

Benutzungs- und Entgeltordnung fiir Parkflachen und fiir die Tiefgarage in

der Hansestadt Wismar

Beratungsfolge:

Status Datum Gremium Zustandigkeit
Offentlich 06.02.2017  Verwaltungsausschuss zur Kenntnis
Offentlich 07.02.2017  Eigenbetriebsausschuss Vorberatung
Offentlich 23.02.2017  Birgerschaft der Hansestadt Wismar Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Biirgerschaft der Hansestadt Wismar beschlieBt die in der Anlage 1 beigefligte Benutzungs- und
Entgeltordnung fiir Parkflachen und fiir die Tiefgarage in der Hansestadt Wismar mit der dazugehdérigen
Anlage PP Altstadt/Bahnhof/ZOB und Anlage PP Altstadt/TurmstraBe.

Begriindung:

Auf der Grundlage des § 22 Abs. 3 Nr. 11 der Kommunalverfassung fiir das Land Mecklenburg-
Vorpommern beschlieBt die Blirgerschaft die Benutzungs- und Entgeltordnung fiir Parkflachen und fiir
die Tiefgarage in der Hansestadt Wismar.

In der Anlage 2 ist eine Synopse zu der neuen Benutzungs- und Entgeltordnung beigefiigt.

Der Beschluss der neuen Benutzungs- und Entgeltordnung am 23.02.2017 ist aus folgenden Griinden
erforderlich:

1. Die Parkplédtze Altstadt/Bahnhof/ZOB P1, Altstadt/TurmstraBe P1 und Westhafen/Ostkai sowie
die Busparkplatze werden aus der Parkgebiihrenordnung heraus geldst und in der Benutzungs- und
Entgeltordnung erfasst.

2. Der Beginn der Sommersaison wird auf den 15.03. vorverlegt.

3 Der Parkplatz Altstadt/TurmstraBe P2 wird finanziell bewirtschaftet.

4. Der Parkplatz Volkshochschule wird nicht mehr finanziell bewirtschaftet.

5 Der Parkplatz Zeughaus wird in den Wechsel Sommer- [ Wintersaison aufgenommen.

Begriindung zu 1.:
Nach einer Stellungnahme der Hansestadt Wismar, Amt fiir Zentrale Dienste, Abteilung Recht und
Vergabe kdnnen ausschlieBlich dem StraBenkdrper zugeordnete Stellplatze Bestandteil der




Parkgebiihrenordnung sein. Parkplatze, die unter anderem eine separate Zufahrt kennzeichnet, sind in die
Benutzungs- und Entgeltordnung zu integrieren. Das betrifft die Parkpldtze am Altstadtrand.
Die dazu erforderliche Anderung der Parkgebiihrenordnung erfolgt zeitgleich.

Begriindung zu 2.:

Nach der Einfiihrung des Parkraumkonzeptes im Oktober 2012 mit der umfangreichen Neuordnung des
ruhenden Verkehrs der Hansestadt Wismar und den Evaluierungen (Nov. 2012 und Sommer 2013) zur
Feststellung der Wirksamkeit des Konzeptes erfolgte in 2016 eine erneute Evaluierung. Ziel dieser
Evaluierung war die Uberpriifung des Stellplatzbestandes sowie das Aufdecken von
Entwicklungspotential zur weiteren Verbesserung der Funktionsweise der Parkraumbewirtschaftung.

Den Empfehlungen des Ingenieurbiiros fiir Verkehrsanlagen und -systeme (IVAS) folgend, wird der Beginn
der Sommersaison vom 01.05. auf den 15.03. vorverlegt. Die Analyse der Parkscheinverkdufe hat ergeben,
dass die Touristen immer friiher nach Wismar kommen. Dariiber hinaus liegen meistens das Osterfest und
die Osterferien in dieser Zeit. Das Wirken der verkehrsregelnden MaBnahmen ist damit friiher
erforderlich.

Begriindung zu 3.:

Des Weiteren wird von IVAS empfohlen, den mittleren Teil des Parkplatzes Altstadt/TurmstraBe (P2)
finanziell zu bewirtschaften. Dieser Parkplatz wird, wie auch die meisten anderen kostenfreien
Parkpldtze, von einer hohen Anzahl an Dauerparkern belegt. Infolge der VerauBerung der benachbarten
oOstlichen Teilflache entfallen 80 Stellplatze. Um der Belegung des mittleren Teils mit weiteren
Dauerparkern entgegen zu wirken und Beschaftigten sowie Besuchern der Stadt weiterhin Parkplatze
anzubieten zu konnen, wird der Parkplatz Altstadt/TurmstraBe P2 mit einer Gebiihr von 0,50 Euro je
angefangene 30 min und einem Tagesticket von 1,00 Euro bewirtschaftet.

Begriindung zu 4.:

Der Parkplatz Volkshochschule wird aus der Benutzungs- und Entgeltordnung herausgenommen, weil
festgestellt wurde, dass die Einnahmen fiir diesen Parkplatz das ganze Jahr liber sehr gering sind. Dies
entspricht dem Vorschlag des Gutachters IVAS.

Begriindung zu 5.:

Die Integration des Parkplatzes Zeughaus in den Saisonwechsel ist notwendig, da der direkt angrenzende
Parkplatz Altstadt/Westhafen ebenfalls saisonal finanziell bewirtschaftet wird.

Finanzielle Auswirkungen (Alle Betrdge in Euro):

Durch die Umsetzung des vorgeschlagenen Beschlusses entstehen voraussichtlich folgende
finanzielle Auswirkungen auf den Haushalt:

X Keine unmittelbaren finanziellen Auswirkungen auf den
stadtischen Haushalt
Finanzielle Auswirkungen gem. Ziffern 1 - 3

1. Finanzielle Auswirkungen fiir das laufende Haushaltsjahr
Ergebnishaushalt

Produktkonto [Teilhaushalt: Ertrag in HOohe von
Produktkonto [Teilhaushalt: Aufwand in Hohe von

Finanzhaushalt

Produktkonto [Teilhaushalt: Einzahlung in Héhe von




Produktkonto [Teilhaushalt: Auszahlung in Hohe von

Deckung
Deckungsmittel stehen nicht zur Verfligung
Die Deckung ist/wird wie folgt gesichert
Produktkonto [Teilhaushalt: Ertrag in HOohe von
Produktkonto [Teilhaushalt: Aufwand in Hohe von

Erlduterungen zu den finanziellen Auswirkungen fiir das laufende Haushaltsjahr (bei Bedarf):

2. Finanzielle Auswirkungen fiir das Folgejahr / fiir Folgejahre

Ergebnishaushalt

Produktkonto [Teilhaushalt: Ertrag in HOohe von

Produktkonto [Teilhaushalt: Aufwand in Hohe von

Finanzhaushalt

Produktkonto [Teilhaushalt: Einzahlung in Héhe von
Produktkonto [Teilhaushalt: Auszahlung in Hohe von
Deckung

Deckungsmittel stehen nicht zur Verfiigung

Die Deckung ist/wird wie folgt gesichert

Produktkonto [Teilhaushalt: Ertrag in HOohe von

Produktkonto [Teilhaushalt: Aufwand in Hohe von

Erlduterungen zu den finanziellen Auswirkungen fiir das Folgejahr/ fiir Folgejahre (bei Bedarf):

3. Investitionsprogramm

Die MaBnahme ist keine Investition

Die MaBnahme ist im Investitionsprogramm enthalten

Die MaBnahme ist eine neue Investition

4. Die MaBnahme ist:

neu

freiwillig

eine Erweiterung

Vorgeschrieben durch:

Anlage/n:

Anlage 1: Benutzungs- und Entgeltordnung filir Parkflachen und fiir die Tiefgarage in der
Hansestadt Wismar

Anlage 2: Synopse

Anlage 3: Parkraumkonzept-Evaluierung_Bericht

Der Biirgermeister



(Diese Vorlage wurde maschinell erstellt und ist ohne Unterschrift giiltig.)



Benutzungs- und Entgeltordnung fiir Parkflachen und fiir die
Tiefgarage in der Hansestadt Wismar

Auf der Grundlage des § 22 Abs. 3 Nr. 11 der Kommunalverfassung fiir das Land Mecklenburg-
Vorpommern (Kommunalverfassung - KV M-V) vom 13. Juli 2011 (GVOBI. M-V 2011, S. 777) hat
die Biirgerschaft der Hansestadt Wismar in ihrer Sitzung am 23.02.2017 folgende Benutzungs-
und Entgeltordnung beschlossen:

(1)

(2)

(3)

§1
Allgemeines

Die Hansestadt Wismar betreibt die Parkflachen gem. § 2 Abs. 1 dieser Benutzungs- und
Entgeltordnung als eine 6ffentliche Einrichtung. Fir die Benutzung der Parkflachen wird ein
Entgelt auf privatrechtlicher Basis nach dieser Ordnung erhoben. Die Hohe des Entgelts
richtet sich nach der Dauer der Nutzung. Die Parkflachen kénnen von den Nutzergruppen
Kurz-, Tages- und Mehrtagesparker genutzt werden. Es sind die Benutzungszeiten zu
beachten.

Die Hansestadt Wismar betreibt in der PapenstraB3e eine Tiefgarage als eine 6ffentliche
Einrichtung. Fiir die Benutzung der Tiefgarage wird ein Entgelt auf privatrechtlicher Basis
nach dieser Ordnung erhoben. Die Hohe des Entgelts richtet sich nach der Art und Dauer der
Nutzung. Die Tiefgarage kann von den Nutzergruppen Kurz-, Tages- und Mehrtagesparker
genutzt werden. Es sind die Benutzungszeiten zu beachten.

Die Hansestadt Wismar betreibt die Busparkplatze gem. § 2 Abs. 2 dieser Benutzungs- und
Entgeltordnung als eine 6ffentliche Einrichtung. Fir die Benutzung dieser Busparkplatze
wird ein Entgelt auf privatrechtlicher Basis nach dieser Ordnung erhoben. Die Héhe des
Entgelts richtet sich nach der Dauer der Nutzung. Die Busparkpldtze kdnnen von den
Nutzergruppen Kurz-, Tages- und Mehrtagesparker genutzt werden. Es sind die
Benutzungszeiten zu beachten.

§2
Geltungsbereich

Diese Benutzungs- und Entgeltordnung erfasst die Parkflachen

- Parkplatz Altstadt/Hafen

- Parkplatz Altstadt/Westhafen

- Parkplatz Altstadt/Bahnhof/ZOB P1 + P2 + P3 (Anlage PP Altstadt/Bahnhof/ZOB)
- Parkplatz Altstadt/TurmstraBe P1 + P2 (Anlage PP Altstadt/TurmstraBe)

- Parkplatz Westhafen/Ostkai

- Parkplatz Zeughaus (Teilfldche)

sowie die Tiefgarage in der Papenstrafe.



(2) Diese Benutzungs- und Entgeltordnung erfasst die Busparkplatze
- Altstadt/TurmstraBe
- Zentraler Omnibusbahnhof
- Stockholmer StraB3e.

§3
Benutzungszeiten

(1) Fiir die Nutzung von Parkfliachen und Busparkplatzen besteht von Montag bis Sonntag
zwischen 9.00 Uhr und 19.00 Uhr die Pflicht zur Zahlung eines Entgelts. AuBerhalb dieser
Zeit besteht fiir den Nutzer der Parkflache grundsatzlich keine Entgeltpflicht, wenn die Art
der Nutzung zur Aufnahme des ruhenden Verkehrs dienen soll.

(2) Die entgeltpflichtige Benutzungszeit nach Abs. 1 kann fiir einzelne Veranstaltungen
erweitert werden. Die erweiterten Benutzungszeiten werden an der Zufahrt zur
Parkflache/Busparkpldtze bekannt gegeben.

(3) Fiir die Nutzung der Tiefgarage besteht rund um die Uhr die Pflicht zur Zahlung eines
Entgelts.

(4) Die Hansestadt Wismar behilt sich vor, gesonderte Einstellvertrdge abzuschlieBen.

§4
Entgeltpflicht/ Entgeltschuldner

(1) Mit Erwerb eines Parkscheines werden die Benutzungsbedingungen fiir die
Parkflache/Tiefgarage/Busparkplatze anerkannt. Gleichzeitig beginnt damit die Benutzung
der 6ffentlichen Einrichtung und es entsteht die Entgeltpflicht.

(2) Das Entgelt wird bei der Ausfahrt von den Parkfldchen Altstadt/Hafen, Altstadt/Westhafen
sowie aus der Tiefgarage, die mit Schrankenanlagen betrieben werden, fallig und ist vorher
am Kassenautomaten zu entrichten.

(3) Das Entgelt auf den Parkfldchen Altstadt/Bahnhof/ZOB P1+P2+P3, Altstadt/TurmstraBe
P1+P2, Westhafen/Ostkai und Zeughaus sowie auf den Busparkplatzen Altstadt/Turmstrale,
Zentraler Omnibusbahnhof und Stockholmer StralBe, die mit Parkscheinautomaten zur
Uberwachung der Parkzeit ausgestattet sind, wird fallig mit dem Parken eines Fahrzeuges zu
den ausgewiesenen Zeiten der Entgeltpflicht.

(4) Der Entgeltpflicht unterliegen der Fahrer und der Halter des auf der Parkflache/in der
Tiefgarage/auf den Busparkplitzen abgestellten Fahrzeugs. Im Ubrigen ist der
Vertragspartner Entgeltschuldner.

§5
Haftungsausschluss/Benutzung der Parkfldchen/Tiefgarage/Busparkplitze

(1) Die Benutzung der Parkflachen, der Tiefgarage und der Busparkplétze erfolgt auf eigene
Gefahr. Die Hansestadt Wismar haftet nicht fiir Schaden an Personen und Sachen, die bei
Benutzung der Parkflachen, der Tiefgarage und der Busparkpldtze entstehen. Die Hansestadt



Wismar haftet auch nicht flir Stérungen, die durch héhere Gewalt, technische Defekte oder
durch das Handeln Dritter entstehen.

(2) Es diirfen nur zum o6ffentlichen Verkehr zugelassene Kraftfahrzeuge abgestellt werden. Auf
den Parkflachen, in der Tiefgarage und auf den Busparkplatzen gilt die StVO. Der Nutzer hat
sein Fahrzeug so abzustellen, dass jederzeit das ungehinderte Ein- und Aussteigen auch auf
den benachbarten Stellflichen mdglich ist. Die abgestellten Fahrzeuge sind abzuschlieBen
und verkehrsiblich zu sichern. Die Parkflachen, die Tiefgarage, die Busparkpldtze und deren
Einrichtungen sind schonend und sachgemaB zu benutzen. Etwaige Beschadigungen
und/oder Verunreinigungen werden auf Kosten des Nutzers beseitigt. Das Abstellen von
Fahrzeugen mit undichten Kraftstoffbehaltern oder -leitungen ist verboten und wird
geahndet. Daraus entstehende Schaden und/oder Verunreinigungen werden auf Kosten des
Nutzers beseitigt.

(3) In der Tiefgarage ist der Aufenthalt nur zur Fahrzeugeinstellung und -abholung sowie zum
Be- und Entladen gestattet.

§6
Hohe des Entgelts

(1) Fiir das Parken auf den Parkflichen, in der Tiefgarage sowie auf den Busparkplatzen gemiB
§ 2 dieser Benutzungs- und Entgeltordnung werden folgende Entgelte erhoben:

1. Parkplatz Altstadt/Hafen und Altstadt/Westhafen

a) Fir den Zeitraum vom 15.03. bis zum 31.10. eines jeden Jahres gelten folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 4,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: ~ fiir 24 h 4,00 EUR

b) Fiir den Zeitraum vom 01.11. eines jeden Jahres bis zum 14.03. des folgenden Jahres gelten
folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 1,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 1,00 EUR

Bei Verlust des Parkscheines ist ein Entgelt in Hohe von 12,00 EUR zu entrichten.
2. Parkplatz Altstadt/Bahnhof/ZOB P1 + P2 + P3 (Anlage PP Altstadt/Bahnhof/ZOB)
Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR

Tageshdchstbetrag 1,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker:  fiir 24 h 1,00 EUR



Wohnmobiltarif - nur P2 + P3

Kurzparker: je angefangene 20 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 6,00 EUR

3. Parkplatz Altstadt/TurmstraBe P1 (Anlage PP Altstadt/TurmstraBe)

a) Fir den Zeitraum vom 15.03. bis zum 31.10. eines jeden Jahres gelten folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 4,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: ~ fiir 24 h 4,00 EUR

b) Fiir den Zeitraum vom 01.11. eines jeden Jahres bis zum 14.03. des folgenden Jahres gelten
folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 1,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 1,00 EUR

4. Parkplatz Altstadt/TurmstraBe P2 (Anlage PP Altstadt/TurmstraBe)

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 1,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: ~ fiir 24 h 1,00 EUR

5. Parkplatz Westhafen/Ostkai

a) Fir den Zeitraum vom 15.03. bis zum 31.10. eines jeden Jahres gelten folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR

Tageshdchstbetrag 4,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker:  fiir 24 h 4,00 EUR
Wochenticket: 7 zusammenhangende Tage 20,00 EUR

b) Fiir den Zeitraum vom 01.11. eines jeden Jahres bis zum 14.03. des folgenden Jahres wird
kein Entgelt erhoben.

6. Parkplatz Zeughaus (Teilflache)
a) Fir den Zeitraum vom 15.03. bis zum 31.10. eines jeden Jahres gelten folgende Entgelte:
Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR

Tageshdchstbetrag 4,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: ~ fiir 24 h 4,00 EUR



b) Fiir den Zeitraum vom 01.11. eines jeden Jahres bis zum 14.03. des folgenden Jahres gelten
folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 1,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 1,00 EUR

7. Tiefgarage in der PapenstraB3e

Tagestarif (07:00-19:00 Uhr): je angefangene Stunde 1,50 EUR

Tageshdchstbetrag 10,00 EUR
Nachttarif (19:01-06:59 Uhr): 2,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 12,00 EUR
Dauerparker mit Ein- je Monat 75,00 EUR

stellvertrag:

Bei Verlust des Parkscheins ist die Hohe des fiir Tagesparker zu entrichtenden Entgelts (12,00
EUR) fallig.

8. Busparkplitze Altstadt/TurmstraBe, Zentraler Omnibusbahnhof und Stockholmer StraBe

Kurzparker: je angefangene Stunde 5,00 EUR
Tageshdchstbetrag 15,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 15,00 EUR

(2) In den zuvor genannten Entgelten ist die Umsatzsteuer enthalten.

§7
In-Kraft-Treten / AuBer-Kraft-Treten

Diese Benutzungs- und Entgeltordnung tritt am 15.03.2017 in Kraft. Gleichzeitig tritt die
Benutzungs- und Entgeltordnung fiir Parkflachen und fiir die Tiefgarage in der Hansestadt

Wismar vom 30.03.2015 auBer Kraft.

Wismar, den

Thomas Beyer Dienstsiegel
Biirgermeister
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Synopse zur Anderung der
Benutzungs- und Entgeltordnung fiir Parkflachen und fiir die Tiefgarage in der Hansestadt Wismar

alt

neu

Auf der Grundlage des § 22 Abs. 3 Nr. 11 der Kommunalverfassung fir das
Land Mecklenburg-Vorpommern (Kommunalverfassung - KV M-V) vom 13.
Juli 2011 (GVOBI. M-V 2011, S. 777) hat die Biirgerschaft der Hansestadt
Wismar in ihrer Sitzung am 26:63:2645 folgende Benutzungs- und
Entgeltordnung beschlossen:

§1
Allgemeines

(1) Die Hansestadt Wismar betreibt die Parkflichen gem. § 2 dieser
Benutzungs- und Entgeltordnung als eine 6ffentliche Einrichtung. Fiir
die Benutzung der Parkflachen wird ein Entgelt auf privatrechtlicher
Basis nach dieser Ordnung erhoben. Die Héhe des Entgelts richtet sich
nach der Dauer der Nutzung. Die Parkflachen kénnen von den
Nutzergruppen Kurz-, Tages- und Mehrtagesparker genutzt werden. Es
sind die Benutzungszeiten zu beachten.

Die Hansestadt Wismar betreibt in der PapenstraB3e eine Tiefgarage als
eine offentliche Einrichtung. Fiir die Benutzung der Tiefgarage wird ein
Entgelt auf privatrechtlicher Basis nach dieser Ordnung erhoben. Die
Hohe des Entgelts richtet sich nach der Art und Dauer der Nutzung. Die
Tiefgarage kann von den Nutzergruppen Kurz-, Tages- und
Mehrtagesparker genutzt werden. Es sind die Benutzungszeiten zu
beachten.

Auf der Grundlage des § 22 Abs. 3 Nr. 11 der Kommunalverfassung fiir das
Land Mecklenburg-Vorpommern (Kommunalverfassung - KV M-V) vom 13.
Juli 2011 (GVOBI. M-V 2011, S. 777) hat die Biirgerschaft der Hansestadt
Wismar in ihrer Sitzung am 23.02.2017 folgende Benutzungs- und
Entgeltordnung beschlossen:

§1
Allgemeines

(1) Die Hansestadt Wismar betreibt die Parkflichen gem. § 2 Abs. 1 dieser
Benutzungs- und Entgeltordnung als eine 6ffentliche Einrichtung. Fiir
die Benutzung der Parkflachen wird ein Entgelt auf privatrechtlicher
Basis nach dieser Ordnung erhoben. Die Héhe des Entgelts richtet sich
nach der Dauer der Nutzung. Die Parkflachen kénnen von den
Nutzergruppen Kurz-, Tages- und Mehrtagesparker genutzt werden. Es
sind die Benutzungszeiten zu beachten.

Die Hansestadt Wismar betreibt in der PapenstraB3e eine Tiefgarage als
eine offentliche Einrichtung. Fiir die Benutzung der Tiefgarage wird ein
Entgelt auf privatrechtlicher Basis nach dieser Ordnung erhoben. Die
Hohe des Entgelts richtet sich nach der Art und Dauer der Nutzung. Die
Tiefgarage kann von den Nutzergruppen Kurz-, Tages- und
Mehrtagesparker genutzt werden. Es sind die Benutzungszeiten zu
beachten.

(3) Die Hansestadt Wismar betreibt die Busparkpldtze gem. § 2 Abs. 2




§2
Geltungsbereich

Diese Benutzungs- und Entgeltordnung erfasst die Parkflachen
- Parkplatz Altstadt/Hafen

- Parkplatz Altstadt/Westhafen

- Parkplatz Altstadt/Bahnhof/ZOB P2 + P3 (Anlage PP_Alistadt—
Bahnhof-ZOB)
: Volks! le(Teilfische)

- Parkplatz Zeughaus (Teilflache)
sowie die Tiefgarage in der PapenstraBe.

dieser Benutzungs- und Entgeltordnung als eine 6ffentliche
Einrichtung. Fiir die Benutzung dieser Busparkpldtze wird ein Entgelt
auf privatrechtlicher Basis nach dieser Ordnung erhoben. Die Hohe des
Entgelts richtet sich nach der Dauer der Nutzung. Die Busparkplitze
konnen von den Nutzergruppen Kurz-, Tages- und Mehrtagesparker
genutzt werden. Es sind die Benutzungszeiten zu beachten.

§2
Geltungsbereich

(1) Diese Benutzungs- und Entgeltordnung erfasst die Parkflichen
- Parkplatz Altstadt/Hafen

- Parkplatz Altstadt/Westhafen

- Parkplatz Altstadt/Bahnhof/ZOB P1 + P2 + P3 (Anlage PP
Altstadt/Bahnhof/Z0B)

- Parkplatz Altstadt/TurmstraBe P1 + P2 (Anlage PP
Altstadt/TurmstraBe)

- Parkplatz Westhafen/Ostkai

- Parkplatz Zeughaus (Teilflache)

sowie die Tiefgarage in der PapenstraBe.

(2) Diese Benutzungs- und Entgeltordnung erfasst die Busparkplitze
- Altstadt/TurmstraBe

- Zentraler Omnibusbahnhof
- Stockholmer StraBe.




§3
Benutzungszeiten

(1) Fiir die Nutzung von Parkflachen besteht von Montag bis Sonntag
zwischen 9.00 Uhr und 19.00 Uhr die Pflicht zur Zahlung eines
Entgelts. AuBerhalb dieser Zeit besteht fiir den Nutzer der Parkflache
grundsatzlich keine Entgeltpflicht, wenn die Art der Nutzung zur
Aufnahme des ruhenden Verkehrs dienen soll.

(2) Die entgeltpflichtige Benutzungszeit nach Abs. 1 kann fiir einzelne
Veranstaltungen erweitert werden. Die erweiterten Benutzungszeiten
werden an der Zufahrt zur Parkflache bekannt gegeben.

(3) Fiir die Nutzung der Tiefgarage besteht rund um die Uhr die Pflicht zur
Zahlung eines Entgelts.

(4) Die Hansestadt Wismar behilt sich vor, gesonderte Einstellvertrage
abzuschlieBen.

§4
Entgeltpflicht/ Entgeltschuldner

(1) Mit Erwerb eines Parkscheines werden die Benutzungsbedingungen fiir
die Parkfliche/Tiefgarage anerkannt. Gleichzeitig beginnt damit die
Benutzung der 6ffentlichen Einrichtung und es entsteht die
Entgeltpflicht.

(2) Das Entgelt wird bei der Ausfahrt von den Parkflichen Altstadt/Hafen,
Altstadt Westhafen sowie aus der Tiefgarage, die mit
Schrankenanlagen betrieben werden, fallig und ist vorher am
Kassenautomaten zu entrichten.

§3
Benutzungszeiten

(1) Fiir die Nutzung von Parkflachen und Busparkplatzen besteht von
Montag bis Sonntag zwischen 9.00 Uhr und 19.00 Uhr die Pflicht zur
Zahlung eines Entgelts. AuBerhalb dieser Zeit besteht fiir den Nutzer
der Parkflache grundsatzlich keine Entgeltpflicht, wenn die Art der
Nutzung zur Aufnahme des ruhenden Verkehrs dienen soll.

(2) Die entgeltpflichtige Benutzungszeit nach Abs. 1 kann fiir einzelne
Veranstaltungen erweitert werden. Die erweiterten Benutzungszeiten
werden an der Zufahrt zur Parkflache/Busparkpldtze bekannt gegeben.

(3) Fiir die Nutzung der Tiefgarage besteht rund um die Uhr die Pflicht zur
Zahlung eines Entgelts.

(4) Die Hansestadt Wismar behilt sich vor, gesonderte Einstellvertrage
abzuschlieBen.

§4
Entgeltpflicht/ Entgeltschuldner

(1) Mit Erwerb eines Parkscheines werden die Benutzungsbedingungen fiir
die Parkfliche/Tiefgarage/Busparkpldtze anerkannt. Gleichzeitig
beginnt damit die Benutzung der 6ffentlichen Einrichtung und es
entsteht die Entgeltpflicht.

(2) Das Entgelt wird bei der Ausfahrt von den Parkflichen Altstadt/Hafen,
Altstadt/Westhafen sowie aus der Tiefgarage, die mit
Schrankenanlagen betrieben werden, fallig und ist vorher am
Kassenautomaten zu entrichten.




(3)

(4)

Das Entgelt auf den Parkfldchen Altstadt/Bahnhof/ZOB P2+P3,
Volkshochschule und Zeughaus, die mit Parkscheinautomaten zur
Uberwachung der Parkzeit ausgestattet sind, wird fllig mit dem
Parken eines Fahrzeuges zu den ausgewiesenen Zeiten der
Entgeltpflicht.

Der Entgeltpflicht unterliegen der Fahrer und der Halter des auf der
Parkflache/in der Tiefgarage abgestellten Fahrzeugs. Im Ubrigen ist der
Vertragspartner Entgeltschuldner.

§5
Haftungsausschluss/Benutzung
der Parkflachen/Tiefgarage

Die Benutzung der Parkflachen und der Tiefgarage erfolgt auf eigene
Gefahr. Die Hansestadt Wismar haftet nicht flir Schaden an Personen
und Sachen, die bei Benutzung der Parkflachen und der Tiefgarage
entstehen. Die Hansestadt Wismar haftet auch nicht fiir Stérungen, die
durch hohere Gewalt, technische Defekte oder durch das Handeln
Dritter entstehen.

Es diirfen nur zum 6ffentlichen Verkehr zugelassene Kraftfahrzeuge
abgestellt werden. Auf den Parkflachen unréd in der Tiefgarage gilt die
StVO. Der Nutzer hat sein Fahrzeug so abzustellen, dass jederzeit das
ungehinderte Ein- und Aussteigen auch auf den benachbarten
Stellflachen mdglich ist. Die abgestellten Fahrzeuge sind abzuschlieBen
und verkehrsiiblich zu sichern. Die Parkflachen uné die Tiefgarage und

(3) Das Entgelt auf den Parkflichen Altstadt/Bahnhof/ZOB P1+P2+P3,
Altstadt/TurmstraBe P1+P2, Westhafen/Ostkai und Zeughaus sowie auf
den Busparkpldtzen Altstadt/TurmstraBe, Zentraler Omnibusbahnhof
und Stockholmer StraB3e, die mit Parkscheinautomaten zur
Uberwachung der Parkzeit ausgestattet sind, wird fllig mit dem
Parken eines Fahrzeuges zu den ausgewiesenen Zeiten der
Entgeltpflicht.

Der Entgeltpflicht unterliegen der Fahrer und der Halter des auf der
Parkflache/in der Tiefgarage/auf den Busparkpldtzen abgestellten
Fahrzeugs. Im Ubrigen ist der Vertragspartner Entgeltschuldner.

§5
Haftungsausschluss/Benutzung der
Parkflachen/Tiefgarage/Busparkplitze

Die Benutzung der Parkflachen, der Tiefgarage und der Busparkplatze
erfolgt auf eigene Gefahr. Die Hansestadt Wismar haftet nicht fiir
Schaden an Personen und Sachen, die bei Benutzung der Parkflachen,
der Tiefgarage und der Busparkpldtze entstehen. Die Hansestadt
Wismar haftet auch nicht fiir Stérungen, die durch héhere Gewalt,
technische Defekte oder durch das Handeln Dritter entstehen.

Es diirfen nur zum 6ffentlichen Verkehr zugelassene Kraftfahrzeuge
abgestellt werden. Auf den Parkflachen, in der Tiefgarage und auf den
Busparkplatzen gilt die StVO. Der Nutzer hat sein Fahrzeug so
abzustellen, dass jederzeit das ungehinderte Ein- und Aussteigen auch
auf den benachbarten Stellflichen mdglich ist. Die abgestellten
Fahrzeuge sind abzuschlieBen und verkehrsiiblich zu sichern. Die

(2)




deren Einrichtungen sind schonend und sachgemaB zu benutzen.
Etwaige Beschadigungen und/oder Verunreinigungen werden auf
Kosten des Nutzers beseitigt. Das Abstellen von Fahrzeugen mit
undichten Kraftstoffbehaltern oder -leitungen ist verboten und wird
geahndet. Daraus entstehende Schaden und/oder Verunreinigungen
werden auf Kosten des Nutzers beseitigt.

In der Tiefgarage ist der Aufenthalt nur zur Fahrzeugeinstellung und
abholung sowie zum Be- und Entladen gestattet.

§6
Hohe des Entgelts

(1) Fiir das Parken auf den Parkflachen sewie in der Tiefgarage geméaB § 2
dieser Benutzungs- und Entgeltordnung werden folgende Entgelte
erhoben:

Parkplatz Altstadt/Hafen und Altstadt/Westhafen

Fiir den Zeitraum vom 6405. bis zum 31.10. eines jeden Jahres gelten
folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 4,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker:  fiir 24 h 4,00 EUR

Fiir den Zeitraum vom 01.11. eines jeden Jahres bis zum 36:04. des
folgenden Jahres gelten folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten
Tageshdchstbetrag

0,50 EUR
1,00 EUR

Parkflachen, die Tiefgarage, die Busparkplatze und deren Einrichtungen
sind schonend und sachgemal zu benutzen. Etwaige Beschddigungen
und/oder Verunreinigungen werden auf Kosten des Nutzers beseitigt.
Das Abstellen von Fahrzeugen mit undichten Kraftstoffbehdltern oder -
leitungen ist verboten und wird geahndet. Daraus entstehende Schaden
und/oder Verunreinigungen werden auf Kosten des Nutzers beseitigt.

In der Tiefgarage ist der Aufenthalt nur zur Fahrzeugeinstellung und -
abholung sowie zum Be- und Entladen gestattet.

§6
Hohe des Entgelts

(1) Fur das Parken auf den Parkflachen, in der Tiefgarage sowie auf den
Busparkpldtzen gemal3 & 2 dieser Benutzungs- und Entgeltordnung
werden folgende Entgelte erhoben:

1. Parkplatz Altstadt/Hafen und Altstadt/Westhafen

a) Fiir den Zeitraum vom 15.03. bis zum 31.10. eines jeden Jahres gelten
folgende Entgelte:
Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 4,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker:  fiir 24 h 4,00 EUR

b) Fiir den Zeitraum vom 01.11. eines jeden Jahres bis zum 14.03. des
folgenden Jahres gelten folgende Entgelte:

Kurzparker: 0,50 EUR

1,00 EUR

je angefangene 30 Minuten
Tageshdchstbetrag




(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 1,00 EUR
Bei Verlust des Parkscheines ist ein Entgelt in Héhe von 12,00 EUR zu

entrichten.

Parkplatz Altstadt/Bahnhof/ZOB P2 + P3 (Anlage PP-Alistadt-Bahnhof-
ZOB)

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 1,00 EUR

(Mehr-)Tagesparker:  fiir 24 h 1,00 EUR

Wohnmobiltarif - nur P3

Kurzparker: je angefangene 20 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 6,00 EUR

(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 1,00 EUR

Bei Verlust des Parkscheines ist ein Entgelt in Héhe von 12,00 EUR zu
entrichten.

2. Parkplatz Altstadt/Bahnhof/ZOB P1 + P2 + P3 (Anlage PP
Altstadt/Bahnhof/Z0OB)

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 1,00 EUR

(Mehr-)Tagesparker:  fiir 24 h 1,00 EUR

Wohnmobiltarif - nur P2 + P3

Kurzparker: je angefangene 20 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 6,00 EUR

3. Parkplatz Altstadt/TurmstraBe P1(Anlage PP Altstadt/TurmstraBBe)

a) Fiir den Zeitraum vom 15.03. bis zum 31.10. eines jeden Jahres gelten
folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshochstbetrag 4,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker:  fiir 24 h 4,00 EUR

b) Fiir den Zeitraum vom 01.11. eines jeden Jahres bis zum 14.03. des
folgenden Jahres gelten folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshochstbetrag 1,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 1,00 EUR




Parkplatz Velkshoehsehule {Teilfliehe)-und Parkplatz Zeughaus
(Teilflache)

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 4,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 4,00 EUR

4. Parkplatz Altstadt/TurmstraBe P2 (Anlage PP Altstadt/TurmstraBBe)

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshochstbetrag 1,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker:  fiir 24 h 1,00 EUR

5. Parkplatz Westhafen/Ostkai

a) Fir den Zeitraum vom 15.03. bis zum 31.10. eines jeden Jahres gelten

folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR

Tageshochstbetrag 4,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker:  fiir 24 h 4,00 EUR
Wochenticket: 7 zusammenhidngende Tage 20,00 EUR

b) Fiir den Zeitraum vom 01.11. eines jeden Jahres bis zum 14.03. des
folgenden Jahres wird kein Entgelt erhoben.

6. Parkplatz Zeughaus (Teilflache)

a) Fir den Zeitraum vom 15.03. bis zum 31.10. eines jeden Jahres gelten
folgende Entgelte:

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshdchstbetrag 4,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker:  fiir 24 h 4,00 EUR

b) Fiir den Zeitraum vom 01.11. eines jeden Jahres bis zum 14.03. des
folgenden Jahres gelten folgende Entgelte:




Tiefgarage in der PapenstraBBe

Tagestarif (07:00-19:00 Uhr): je angefangene Stunde 1,50 EUR

Tageshdchstbetrag 10,00 EUR
Nachttarif (19:01-06:59 Uhr): 2,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fir 24 h 12,00 EUR
Dauerparker mit Ein- je Monat 75,00 EUR

stellvertrag:

Bei Verlust des Parkscheins ist die Hohe des fiir Tagesparker zu
entrichtenden Entgelts (12,00 EUR) fillig.

(2) In den zuvor genannten Entgelten ist die Umsatzsteuer enthalten.

Kurzparker: je angefangene 30 Minuten 0,50 EUR
Tageshochstbetrag 1,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 1,00 EUR

7. Tiefgarage in der PapenstraBe

Tagestarif (07:00-19:00 Uhr): je angefangene Stunde 1,50 EUR

Tageshdchstbetrag 10,00 EUR
Nachttarif (19:01-06:59 Uhr): 2,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fir 24 h 12,00 EUR
Dauerparker mit Ein- je Monat 75,00 EUR

stellvertrag:

Bei Verlust des Parkscheins ist die Hohe des fiir Tagesparker zu
entrichtenden Entgelts (12,00 EUR) fillig.

8. Busparkplitze Altstadt/TurmstraBe, Zentraler Omnibusbahnhof und
Stockholmer Stral3e

Kurzparker: je angefangene Stunde 5,00 EUR
Tageshochstbetrag 15,00 EUR
(Mehr-)Tagesparker: fiir 24 h 15,00 EUR

(2) In den zuvor genannten Entgelten ist die Umsatzsteuer enthalten.




§7
In-Kraft-Treten

Diese Benutzungs- und Entgeltordnung tritt am 64-84:2645-in Kraft.

Wismar, den

Thomas Beyer Dienstsiegel

Birgermeister

§7
In-Kraft-Treten / AuBer-Kraft-Treten

Diese Benutzungs- und Entgeltordnung tritt am 15.03.2017 in Kraft.
Gleichzeitig tritt die Benutzungs- und Entgeltordnung fiir Parkfldchen und

fiir die Tiefgarage der Hansestadt vom 30.03.2015 auBer Kraft.

Wismar, den

Thomas Beyer Dienstsiegel

Birgermeister
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1.

Aufgabenstellung und Ziele

In der Hansestadt Wismar wurde im Jahr 2012 eine umfangreiche Neuordnung des ruhenden Ver-
kehrs vorgenommen. Dem wurden folgende vier zuvor entwickelte und von der Burgerschaft be-
schlossene Leitlinien zu Grunde gelegt:

o Starkere Offnung der Altstadt fiir Kunden und Besucher

0 Verbesserung der Angebote fur Touristen

o Parken der Bewohner uber spezifische Regelungen sichern

0 Beschéftigte auf noch akzeptablen externen Standorten konzentrieren — Verlagern statt Ver-

dréngen.

Die Leitlinien sind auf der Internetseite des EVB (http://www.evb-wismar.de/de/parken/

parkraumkonzept altstadt wismar) veréffentlicht.

Ruckblickend wird die Entwicklung seit 2010 hinsichtlich der Umsetzung der damals von der Bur-
gerschaft beschlossenen Ziele zum ruhenden Verkehr tberwiegend als sehr positiv empfunden.
Bewohnern und Gésten der Altstadt stehen Stellplatze zur Verfigung, die auch eine gute Nachfra-
ge aufweisen. Touristen und Beschéftigte parken Uberwiegend an der Peripherie der Altstadt auf

mittlerweile teilweise baulich aufgewerteten Parkplatzen.

Bereits im November des Jahres 2012 sowie im Sommer 2013 wurden erste Evaluierungen vorge-
nommen, die die grundsatzliche Wirksamkeit des Konzeptes hinsichtlich der beschlossenen Leitli-
nien bestatigten. Nach nunmehr drei weiteren Jahren, die durch eine intensive Stadtentwicklung,
einen zwischenzeitlich gewohnten Umgang mit den getroffenen Regelungen sowie weiteren Ent-
wicklungen, so u. a. die Realisierung des Parkplatzes Kanalstral3e und die Bewirtschaftung des
westlichen Parkplatzes Altstadt/ TurmstralRe etc. gekennzeichnet sind, soll nun eine erneute Evalu-

ierung und Feinjustierung vorgenommen werden.

Neben der umfassenden Analyse des Stellplatzangebotes und seiner Auslastung wird auch die
Entwicklung der grundlegenden Rahmenbedingungen bewertet. Die Erkenntnisse aus diesen Un-
tersuchungen fuhren dann zur Ableitung von MalRnahmen und Handlungsempfehlungen fir die

weitere Optimierung des Systems ruhender Verkehr fir alle Nutzergruppen.
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2. Analyse Stellplatzangebot

2.1 Untersuchungsbereich

Der Untersuchungsbereich umfasst die Altstadt mit ihren Strallenraumen und den entsprechenden
altstadtrelevanten, peripheren Parkplatzen sowie gréReren Parkierungsmdoglichkeiten in einer Ent-
fernung von bis zu 500 m, d. h. einschlie8lich der Parkplatze Weidendamm, Poeler Stral3e, Kanal-

strafl3e sowie bis zum Ostkai des Westhafens. In Grafik 1 ist das Untersuchungsgebiet dargestellt.
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Grafik 1: Untersuchungsgebiet des Parkraumkonzeptes Wismar

2.2 Analyse Stellplatzangebot und -organisation

221 Gesamtangebot
Mit der Evaluierung des Parkraumkonzeptes 2016 soll eine Aktualisierung der Stellplatzanalyse
aus 2012 vorgenommen werden, die in den folgenden Jahren fortgeschrieben werden kann. Auf-
grund von baulichen und verkehrsorganisatorischen Malinahmen hat sich in den letzten Jahren ei-

ne Anderung des Bestandes an Stellplatzen ergeben.

Im Untersuchungsgebiet (Altstadt und altstadtrelevante Parkplatze) stehen insgesamt ca. 5.200
Stellplatze zur Verfiigung, die sich zu ca. 54 % auf die direkte Altstadt und ca. 46 % auf die Peri-
pherie verteilen. Von diesen Stellplatzen sind ca. 3.590 o¢ffentliche Stellflachen und knapp 1.600
private, die sich in Hinterhtfen, auf Brachflachen oder Grundstiicken befinden. In nachfolgender

Grafik 2 und in Anlage 1 sind die genauen Stellplatzzahlen stral’enabschnittsweise dargestellt.
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Grafik 2: Stellplatzangebot innerhalb der Altstadt und den altstadtrelevanten peripheren Parkierungsflachen

Bereits an dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass aufgrund von Baumaflinahmen, u. a. Zeug-
hausstral3e, Spiegelberg, Scheuerstralie, BohrstralRe sowie Mecklenburger Straf3e fiir die Untersu-
chung zum Parkraum nicht alle Stellplatze zur Verfiigung standen. In die Auswertung der Park-
raumerhebung flielRen in Summe nur die 6ffentlichen und nicht von BaumalRnahmen betroffenen
Stellplatze ein. Dies sind ca. 3.440 Stellplatze. Durch die BaumafRnahmen standen etwa 150 regu-
lare Stellplatze zum Erhebungszeitraum nicht zur Verfigung. Ein Teil dieses Defizits wurde aber

durch besondere bauzeitliche Angebote wiederum kompensiert.

Stellplatzangebot und —organisation innerhalb der Altstadt
Innerhalb der Altstadt stehen 2.796 Stellplatze zur Verfiigung, die alle entweder dem Bewohner-
parken (796) dienen, finanziell bewirtschaftet inkl. Tiefgarage (700) werden oder es handelt sich

um private Stellplatze (ca. 1.300).

finanziell
bewirtschaftet
700
privat
1300
Bewohner
796

Grafik 3: Stellplatzangebot und Zuordnung innerhalb der Altstadt
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Bewohnerparken

Das Bewohnerparken ist in zwei Bewohnerparkbereiche unterteilt (A — im Norden der Altstadt; B —
im Suden der Altstadt). 430 Stellplatze sind im Bewohnerparkbereich A vorhanden und 366 im Be-
reich B. Die Grenze zwischen beiden Bereichen bildet die Libsche Stral3e und in Verlangerung die

FuRgéngerzone.

et

Sactertiiala

\ = WY ol

Grafik 4: Einteilung der Altstadt in Bewohnerparkbereiche

Dem stehen derzeit 1.840 ausgegebene Bewohnerparkausweise gegeniiber, was einer Uberstrei-
chung von 2,3 Ausweisen je Stellplatz entspricht. Die Hansestadt Wismar hat festgelegt, Bewoh-
nerparkausweise nur an Bewohner mit Hauptwohnsitz in Wismar auszugeben und alle Antrage zu
genehmigen. In den vergangenen Jahren lag die Zahl der Bewohnerausweise schon héher, ist
aber Uber die letzten Monate (ca. 1,5 Jahre) stabil geblieben, d. h. zuriick gegebene Bewohner-
parkausweise entsprechen in etwa den Neuantragen.

Ab 17:00 Uhr und an den Wochenenden stehen den Bewohnern mit Bewohnerparkausweis weitere
623 offentliche Stellplatze (davon 522 innerhalb der Altstadt und 101 an der stidlichen Peripherie
auf dem Parkplatz Altstadt/ Turmstraf3e) zur Verfligung. Somit kénnen durch Bewohner mit Be-
wohnerparkausweis in den starken Nachfragezeiten 1.419 offentliche Stellplatze genutzt werden.
In den unbewirtschafteten Zeiten sind die 623 6ffentlichen Stellplatze jedoch fir alle, d. h. auch oh-

ne Bewohnerparkausweis nutzbar.
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Finanzielle Bewirtschaftung in der Zone | und Il

Die finanziell bewirtschafteten Stellplatze innerhalb der Altstadt werden den Zonen | und Il zuge-
ordnet. Dabei bildet die Zone | den zentralen Bereich mit Marktplatz, den verkehrsberuhigten Be-

reichen im Umfeld der FuRgangerzone sowie den angrenzenden Stral3enabschnitten. Die weiteren

StralRenziige gehdren der Zone Il an.

Grafik 5:  Einteilung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze in die Bewirtschaftungszonen

Malgebliche Eckwerte der beiden Zonen sind:

Zone I: Zone I

295 Stellplatze 325 Stellplatze
gebuhrenpfl. Zeit: Mo — So 9 - 19 Uhr Mo — So 9 — 19 Uhr
Gebdhren: 0,50 EUR/ 20 min 0,50 EUR/ 30 min
Héchstparkdauer: 180 min 240 min
Bewohnerparken: ab 17 Uhr auf ab 17 Uhr auf

ausgewahlten Stellpl. auf allen Stellplatzen

Weiterhin befindet sich die Tiefgarage Papenstral3e (Firstenhof) in der Altstadt. Hier finden 80 Pkw
Platz und die Geblhren betragen 1,50 EUR/ h bzw. 2,00 EUR/ Nacht bzw. 12,00 EUR als Tagesti-
cket. Die Tiefgarage ist taglich von 07:00 — 20:00 Uhr geoffnet.
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Private Stellplatze

Innerhalb der Altstadt gibt es zahlreiche Méglichkeiten in Hinterhéfen, auf Brachflachen bzw. auf
privaten Grundsticken das Fahrzeug abzustellen. Entsprechend aktueller Vor-Ort-Aufnahmen und
vorgenommenen Abgleich mit digitalen Daten kann hier von ca. 1.300 privaten Stellplatzen inner-
halb der Altstadt gemaf Grafik 6 ausgegangen werden. Damit liegt die Zahl der privat verfigbaren
Stellplatze deutlich hdher als 2012 angenommen. In der weiteren Betrachtung zum Stellplatzbedarf

werden diese aktuellen Werte entsprechend berticksichtigt.
S~

s _private Stellplatze i
- ca, 280, % et
private Stellplitze - %
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Grafik 6: private Stellplatze innerhalb der Altstadt

2.2.3 Stellplatzangebot auf den altstadtrelevanten, peripheren Parkierungsschwerpunkten

Im Umfeld der Altstadt und in einer Entfernung bis zu 500 m stehen zahlreiche groR3ere Parkie-
rungsschwerpunkte mit 2.377 Stellplatzen zur Verfugung (finanziell bewirtschaftete, zeitlich be-
schrénkte, unbewirtschaftete und private). Direkt anschlieRend an die nordliche Altstadt befinden
sich die groRen Parkplatze Altstadt/ Bahnhof/ ZOB, Altstadt/ Hafen und Altstadt/ Westhafen, die al-
le bewirtschaftet sind. Im Siden liegt der Parkplatz Altstadt/ Turmstral3e, der nur im westlichen Teil
bewirtschaftet ist. Diese Parkplatze sind auch im Parkleitsystem der Stadt ausgewiesen. In etwas
weiterer Entfernung (fuBlaufig max. 500 m bis zum Altstadtrand) gibt es weitere unbewirtschaftete
gréRere Parkierungsflachen.

Die Parkplatze Zeughaus und Volkshochschule weisen die Besonderheit auf, dass sie in ihrer Be-
wirtschaftung geteilt sind. Ein Teil der Stellflichen ist zeitlich beschrankt, der andere Teil finanziell
bewirtschaftet. Im Bereich am Restaurant Seeperle sind die éffentlichen Stellplatze auf der westli-
chen StralBenseite ebenfalls zeitlich bewirtschaftet, die dstliche Stral3enseite ist Privatflache. Hier-
fur liegt keine Parkregelung vor. Weitere ca. 250 private Stellplatze befinden sich auf Firmengelan-
den im Gewerbegebiet Holzhafen Nord und Gewerbe- und Mischgebiet Holzhafen Sud.
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In folgender Grafik 7 sind die peripheren Parkplatze sowie ihre Bewirtschaftung dargestellt.

Hauptverkehrsstrate
Fuligangerzone

geblhrenpflichlige Strafie 9 - 19 Uhr
Strafie flr das Bewohnerparken
Strafe fir Parken ungeeignet

Parkhaus (gebuhrenpflichtig)

Parkplatz
(gebihrenpllichtio 9 - 19 Uhr)

Parkplatz
(gebuhrenpllichti 9 - 19 Uhr/
qebiihrenfrei 2 Std. )

Parkplatz (derzelt geblhrenfrel}

Grafik 7: Altstadtrelevante Parkplatze an der Peripherie

Das Stellplatzangebot an der Peripherie der Altstadt weist folgende Organisationsformen auf:

o Etwa die Halfte der Stellplatze ist unbewirtschaftet (d. h. weder zeitlich noch finanziell bewirt-
schaftet), etwa ein Drittel finanziell bewirtschaftet.

o0 Nicht einmal 5 % der Stellplatze weisen zeitliche Beschrankungen auf.

o0 Auf privaten Flachen werden etwas mehr als 10 % der Stellplatze vorgehalten.

finanziell
un- _bewirtschaftet
bewirtschaftet 834
1140
— zeitlich
beschréankt
privat 118

285

Grafik 8: Stellplatzangebot und —bewirtschaftung an der Peripherie
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Finanzielle Bewirtschaftung in der Zone llI

Die Stellplatze mit finanzieller Bewirtschaftung an der Peripherie der Altstadt gehéren zur Zone lll.
Die Bewirtschaftung unterscheidet sich zur Altstadt insbesondere darin, dass hier keine Hochst-
parkdauer vorgegeben ist. Fur alle Parkplatze gilt eine Gebihr von 0,50 EUR/ angefangene 30 min
sowie Tages- und Mehrtagestickets.
o Parkplatze Volkshochschule und Zeughaus

ganzjahrig 4,00 EUR/ Tag
o0 Parkplatze Altstadt/ Hafen, Altstadt/ Westhafen und Altstadt/ Turmstralle

Sommer: 4,00 EUR/ Tag; Winter: 1,00 EUR/ Tag
o0 Parkplatz Westhafen/ Ostkai

Sommer: 4,00 EUR/ Tag bzw. 20,00 EUR/ Woche; Winter kostenfrei
o Parkplatz Altstadt/ Bahnhof/ ZOB

ganzjahrig 1,00 EUR/ Tag

Die Bewirtschaftung im Sommer lauft vom 1. Mai — 31. Oktober eines jeden Jahres, die im Winter
jeweils vom 1. November bis 30. April, ausgenommen des Parkplatzes am Westhafen/ Ostkai. Hier

beginnt die (Sommer-) Bewirtschaftung bereits am 1. April.

Bewohner mit Bewohnerparkausweis kdnnen taglich ab 17:00 Uhr auf dem bewirtschafteten Park-

platz Altstadt/ Turmstraf3e kostenfrei parken.

Unbewirtschaftetes Parken

Gebihrenfrei kénnen Fahrzeugen auf Parkierungsschwerpunkten in einer etwas grol3eren Entfer-
nung zur Altstadt abgestellt werden. Die fir die Altstadt relevanten Parkplatze sind Poeler Stral3e,
Kopenhagener StraBe und Schiffbauerdamm im Norden, der Weidendamm im Westen und die &st-
lichen Stellflachen auf den Parkplatzen Altstadt/ Turmstral3e sowie Kanalstrale, Dahlmannstral3e
und Wallgarten im Siiden. Die beiden letztgenannten bleiben in der Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr aus

Larmschutzgriinden geschlossen.

Parkplatz am Wasserwanderrastplatz

Zwolf weitere unbewirtschaftete Stellplatze stehen am Wasserwanderrastplatz zur Verfligung. Die-
se sind fur die Wassersportler vorgesehen, die den Wasserwanderrastplatz Brunkowkai entspre-

chend auch mit ihren Booten nutzen.

Private Stellplatze

Insbesondere im Bereich des Hafengeldndes im Gewerbegebiet Holzhafen Nord und Gewerbe-
und Mischgebiet Holzhafen Sud haben Firmen/ Unternehmen fir Kunden und Beschéftigten Stell-
platze auf ihren privaten Grundstiicken eingerichtet. Diese wurden in einer Vor-Ort-Aufnahme mit

ca. 285 Stellplatzen ermittelt.
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2.2.4 Weitere Parkmdoglichkeiten
Parken fiir Wohnmobile

Wohnmobilparken wird in Wismar derzeit auf dem Parkplatz Altstadt/ Bahnhof/ ZOB angeboten.
Das Tagesticket fur ein Wohnmobil kostet hier 6,00 EUR, bei kurzerer Parkzeit 0,50 EUR/ ange-
fangene 20 min. Es sind keine gesonderten Stellplatze fur Wohnmobile ausgewiesen, da der Park-
platz Gber keine Markierung/ festgelegte Stellplatzordnung verfugt. Die Wohnmobile kénnen sich
entsprechend auf dem Parkplatz abstellen. Das Ubernachten auf dem Parkplatz ist allerdings ver-

boten — nicht das tiber Nacht Parken.

Fiur das Ubernachten steht der privat gefilhrte Caravan-Park Westhafen mit 65 Caravan-

Stellplatzen zur Verfugung.

Parken fur Motorréder

Parken fur Motorrader ist explizit am Parkplatz Altstadt/ Bahnhof/ ZOB kostenfrei méglich. Hier sind
direkt Motorradstellflachen ausgewiesen. Dartber hinaus stehen weitere 45 kostenfreie Motorrad-

stellflachen am Alten Hafen in H6he Markthalle zur Verfiigung.

3
A\

Pl

Grafik 9: Stellplatze fur Motorrader
(Quelle: http:/www.evb-wismar.de/documents/Lageplan_Motorradparkplatze.jpg)

Behindertenparkplatze

Behindertenstellplatze sind entsprechend den gesetzlichen Regelungen und Vorschriften auf den
offentlichen Parkierungsanlagen eingerichtet. Innerhalb der Altstadt wurden 12 Behindertenstell-
platze (in finanziell bewirtschafteten Bereichen und Bewohnerparkbereichen) eingerichtet, u. a. am
Markt, St. Marienkirchhof sowie an 6ffentlichen Einrichtungen wie der Scheuerstra3e. Weitere Be-

hindertenstellplatze findet man auch auf den peripheren Parkplatzen (siehe Anlage 1).

Foto: Behindertenstellplatz in der Muhlenstrale
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2.3

Ladezonen

Seit Beginn der Umsetzung des Parkraumkonzeptes gab es auch Anpassungen hinsichtlich der
Einrichtung von Ladezonen. Die entsprechenden Flachen stehen in den Ladezeiten dem offentli-
chen Parken nicht zur Verfiigung, kénnen aber insbesondere in den Abendstunden mit zum Parken
genutzt werden. Die Ladezeiten richten sich nach den entsprechenden Bedurfnissen der Gewerbe-
treibenden der Altstadt. In der ABC-Stral3e gilt die Ladezone nur im Zeitraum von 9:00 — 12:00 Uhr,
danach kann dort 6ffentlich geparkt werden, an den Zugangen zur Altstadt (Dankwartstraf3e und
Libsche Stral3e) wird die Ladezone zwischen 9:00 — 19:00 Uhr freigehalten. Insgesamt gibt es in-

nerhalb der Altstadt derzeit 10 Ladezonen, die etwa 32 Stellplatzen entsprechen.

Fotos: Ladezone der Lilbschen StralRe

Parken fiir Reisebusse

Reisebusse kdnnen derzeit auf dem Geléande des ZOB (10), Parkplatz Altstadt/ Turmstraf3e (6), am
Alten Hafen an der Stockholmer Stra3e am Kreuzfahrtterminal (6) parken. Insgesamt stehen damit
22 Stellplatze fur Reisebusse zur Verfligung. Innerhalb der Altstadt gibt es keine offiziellen Halte-

und Ausstiegsmoglichkeiten.

Parkscheinautomaten/ Schranken

Fur die Bewirtschaftung 6ffentlicher Stellplatze wurden 42 Parkscheinautomaten und 3 Schranken-
systeme installiert. Fiinf PSA sind aufgrund von Umbaumafnahmen derzeit nicht im Einsatz, wer-
den aber nach Beendigung der Bauarbeiten wieder an den Standorten BohrstralRe, Scheuerstralie,
Spiegelberg (5) bzw. in der Mecklenburger Stra3e (2) installiert. Die Schrankenanlagen befinden
sich an den Parkpléatzen Altstadt/ Hafen, Altstadt/ Westhafen sowie an der Tiefgarage Papenstra-
Re. Beide Parkplatze sowie die Tiefgarage sind videogesichert. Seit der Installation der Schranken
kam es nur kurzzeitig zu Ausféllen aufgrund technischer Probleme bzw. Vandalismus. Die Zuver-

lassigkeit wird als gut eingeschatzt.

Die Parkscheinautomaten stehen in allen finanziell bewirtschafteten StralRenrdaumen und auf den
Parkplatzen der Altstadt sowie auf den Parkpléatzen ZeughausstraRe, Volkshochschule, Altstadt/
Turmstral3e, Altstadt/ Bahnhof/ ZOB und Westhafen/ Ostkai. Die Zuordnung der Parkscheinauto-

maten zu den Stellplatzen ist in folgender Tabelle 1 enthalten.
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Strallenname Zone Stellplatze davon gebihren- | Lieferzone - zusatzl. Anzahl PSA
inkl. Behinderte |Behinderten-| pflichtige [Stellplatze auf3erhalb
stellplatze [ Stellpléatze |der Zeitbeschrankung
(ganztagig) Lieferzone
Bademutterstrae 12 12
Breite Stralle 45 45
Dankwartstr 1 15 15 4
(VB: Grune StraRe - Markt) _ _ _ - 1 | __
Gerberstralle 1 21 21 3 1
GroRschmiedestralRe 1 24 24 1
Lubsche Str 1 24 24 6 2
(VB: Neustadt - Johannisstral3e)
Markt 1 50 3 47 3
Meckleburger Stral3e (NO) 1 21 21 2
St. Marienkirche (Parkplatz) 1 48 2 46 1
St. Marien-Kirchhof 1 35 2 33 1
ABC-Strale 2 18 9 9 1
Am Platz/ Runde Grube 2 12 12 1
Am Schilde | 2 31 31 1
Baustral3e 2 36 36 2
BohrstraRke Siid | 2 15 15 1
Claus-Jesup-StraRe 2 33 33 2
IDankwartstraRe | 2 15 15 3 1
(Ost: BaustralBe - Griine Straf3e)
Hinter dem Chor 2 15 15
Lubsche StraRe (West: Lubsches 2 40 40
| Tor - Claus-Jesup-Strae) _ _ _ _ | | _ - - - __ |- _d____4________1______
Muhlenstral3e Ost 14 1 13
PapenstraRe (Nord: Griine Stral3e - 10 10 1
|Bliedenstrae) _ _ _ _ _ _ _ _ | | b e __1______
PapenstralRe 2 14 14 1
(Sud: Bliedenstrafe - Baustrai3e)
Scheuerstr 2 15 1 14 2
Schweinsbriicke 2 derzeit Baustelle - Stellplatzzahl nach Fertigstellung Baustelle/ Museum
Spiegelberg 2 26 26 1
Ziegenmarkt inkl. Frische Grube 2 31 31 1
PP Altstadt/ Bahnhof/ ZOB (P1: 3 53 53 1
Nord)
PP Altstadt/ Bahnhof/ ZOB (P2) 3 95 95 1
PP Altstadt/ Bahnhof/ ZOB (P2) 3 54 54 1
PP Altstadt/ Turmstralle (West) 3 101 3 98 2
PP Volkshochschule finanziell | 3 12 12 1
PP Zeughaus - finanziell 3 29 29 1
PP Westhafen/ Ostkai 3 100 100 2
Gesamt 1064 12 1043 25 42

Tabelle 1: Zuordnung der Stellplatzzahlen zu PSA (Hinweis: die gebuhrenpflichtigen Stellplatze der TG Pa-

penstralBe sowie der Parkplatze mit Schrankenanlage sind in der Tabelle nicht aufgefiihrt)
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2.4

Wie der Tabelle zu entnehmen ist, ist die Anzahl der zugeordneten Stellplatze je PSA sehr unter-
schiedlich. Die PSA mit den wenigsten zugeordneten Stellplatzen befinden sich in der Scheuer-
straBe (2 PSA fir 15 Stellplatze), Papenstralle Nord (10) und Bademutterstrale, am Parkplatz
Volkshochschule und Am Platz/ Runde Grube (je 12). Vergleichsweise viele Stellplatze werden
Uber die PSA auf den Parkplatzen der Peripherie und der Altstadt sowie an der Libschen Stral3e

(Lubsches Tor bis Claus-Jesup-StralRe) und Ziegenmarkt bewirtschaftet.

Realisierte und geplante Malinahmen

Seit Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung im Jahr 2012 wurden Empfehlungen aus dem Park-

raumkonzept sowie dariiber hinausgehende MaRhahmen umgesetzt. Dazu gehdren maf3geblich:

o Bauliche Aufwertung und Bewirtschaftung des westlichen Teils des Parkplatzes Altstadt/
Turmstraf3e (101 Stellplatze/ ca. - 50 Stellplatze durch hergestellte Stellplatzordnung)

o0 Schaffung zuséatzlicher gebuhrenfreier Stellplatze durch Realisierung des Parkplatzes Kanal-
stral3e )

o Entfall Parkplatz Mecklenburger StralRe durch stadtebauliche Entwicklung (- 52 Stellplatze,
davon 36 ehemaliger Parkplatz; 16 auf der Strale)

0 Schaffung zusatzlicher Parkmdglichkeiten im Hafengelande Westhafen/ Ostkai (

)

o0  Schaffung von ca. 50 Motorradstellplatzen

o Entfall von Stellplatzen durch Stral3ensanierungen oder Einrichten von Ladezonen in der Alt-
stadt

0 Realisierung des neuen Parkleitsystems

Kurzfristig sollen folgende Vorhaben realisiert werden:

0 2017: Entfall des 6stlichen Teils des Parkplatzes Altstadt/ Turmstral3e durch stadtebauliche
Entwicklung (Kita) (- 80 Stellplatze)

0 2017/ 2018: Realisierung P+R-Platz am Bahnhof (+ 150 Stellpléatze)

0 2017/ 2018: Bau/ Inbetriebnahme Parkhaus am Alten Hafen (modular zwischen

)

Weitere MaRnahmen sind in den darauffolgenden Jahren vorgesehen. Uber die Realisierungs-

chancen kann zum jetzigen Zeitpunkt keine Aussage getroffen werden.

0 Realisierung einer Parkpalette auf dem mittleren Teil des Parkplatzes Altstadt/ Turmstralie
(mit 250 Stellplatzen)

o Entfall Parkplatz St. Marienkirche durch stadtebauliche Entwicklung (- 48 Stellplatze)

Allerdings sei an dieser Stelle darauf verwiesen, dass es auch kurzfristig Anderungen hinsichtlich
der Verfligbarkeit von Flachen geben kann (z. B. durch stadtebauliche Entwicklungen), die derzeit
als Parkplatze genutzt werden. Auf eine solche Entwicklung sollte die Hansestadt Wismar mit opti-

onalen Uberlegungen vorbereitet sein.
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2.5

Zusammenfassung zum derzeitigen Stellplatzangebot

In der Altstadt und auf den Parkplatzen der Peripherie gibt es derzeit ca. 3.600 6ffentliche Stellplét-
ze. Davon stehen knapp 800 Stellplatze den Bewohnern uneingeschréankt zur Verfigung, Kunden
und Géasten der Stadt ca. 2.800.

Die Bewirtschaftung der Stellplatze ist so ausgerichtet, dass innerhalb der Altstadt das Parken
max. 240 min mdoglich ist. An der Peripherie hingegen stehen die Stellplatze Dauerparkern zur Ver-

fugung. Sehr altstadtnahe Stellplatze sind gebuhrenpflichtig, weiter entfernte gebiihrenfrei.

Weitere 1.300 Stellflachen innerhalb der Altstadt, ca. 250 im Bereich des Hafens sowie 35 an der
Seeperle stehen als private Stellflaichen zur Verfigung. Diese werden insbesondere von Bewoh-

nern und Beschéftigten der Altstadt zum Parken genutzt.

In den letzten Jahren wurden MalRnahmen zur weiteren Entwicklung eines qualitativen Parkrau-
mangebotes ausgefiihrt. Auch in den nachsten Jahren sind weitere Baumaf3nahmen (Aufwertun-

gen/ Neubau von Parkierungsanlagen) geplant.
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3.1
3.1.1

3.1.2

Analysen der Parkraumnutzung

Durchgefuhrte Erhebungen

Vorbemerkungen

Fur eine umfassende Analyse des ruhenden Verkehrs wurden im Rahmen des Projektes folgende

Erhebungen ausgefiihrt:

0  Zéahlung des ruhenden Verkehrs

0 Kennzeichenerfassung der abgestellten Fahrzeuge

Dabei wurden zwei Zeitscheiben untersucht:

0 AuRerhalb der Saison — Erhebung vor Umstellung auf Saisonbewirtschaftung

0 Innerhalb der Saison — Erhebung zum Ferienzeitpunkt (hier wurde der Zeitpunkt gewahlt, an
dem die meisten Bundeslander und Nachbarstaaten Sommerferien haben)

Weiterhin erfolgte die Analyse der Parkscheinverkaufe der PSA und Schrankensysteme.

Wie bereits im Kapitel 2.2 beschrieben standen aufgrund von BaumalRhahmen zum Erhebungs-

zeitpunkt nicht alle Stellplatze zur Verfigung, u. a. Stellplatze in der ZeughausstraRe und am Spie-

gelberg. Weiterhin wurde die Tiefgarage Papenstral3e nicht mit erfasst. Aus diesem Grund flieRen

in die Auswertung der Erhebung folgende Stellplatzzahlen ein:

o] innerhalb der Altstadt 1.346 Stellplatze, davon 767 Bewohnerstellplatze und 579 finanziell
bewirtschaftete Stellplatze

o] aullerhalb der Altstadt 2.092, davon 834 finanziell bewirtschaftete Stellplatze, 118 zeitlich

beschrankte Stellplatze und 1.140 unbewirtschaftete Stellplatze

Zahlung des ruhenden Verkehrs

Die zZahlung des ruhenden Verkehrs dient zur Ermittlung der Auslastung des Parkraumes. Die Er-
hebung erfolgte folgendermafien:

0  Zahlen aller im StraBenraum und auf den Parkplatzen abgestellten Kfz

0 inder Zeit von 06:00 — 21:00 Uhr

0 je an einem Normalwerktag und einem Samstag

o in stundlichen (Normalwerktag) und in 3-stiindigen (Samstag) Zeitintervallen

0 stralRenabschnittsweise — unterschieden nach Bewirtschaftungsform

o auf den offentlichen Stellplatzen unterschieden nach Bewohner- und 6ffentlichem Parken in
der Zeit zwischen 17:00 und 19:00 Uhr

Die zZahlungen im Fruhjahr vor der Saison erfolgten an folgenden Tagen:

o  Mittwoch, 27.04.2016 und

0 Samstag, 30.04.2016

Die Witterung zur Erhebung war sehr kihl, trib und regnerisch. Die Temperatur lag zwischen

knapp Uber 0 °C bis max. 10 °C. Die Tage entsprachen der Wetterlage zu diesem Zeitpunkt.
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3.1.3

3.14

Die Zahlungen in der Saison wurden an folgenden Tagen ausgefuhrt:

o  Mittwoch, 27.07.2016 und

o Samstag, 30.07.2016

Die Temperatur betrug an den Erhebungstagen zwischen 15 °C und 22 °C und es war teils sonnig
und teils regnerisch. Der Mittwoch war der erste Regentag nach mehreren regenfreien Tagen. Die

Temperatur entsprach in etwa der Wetterlage die zu diesem Zeitpunkt vorherrschte.

Kennzeichenerfassung

Mit der Erfassung der Kennzeichen der abgestellten Fahrzeuge kénnen u. a. Riickschlisse auf die
Parkdauer sowie auf die Eintreffens- und Verlassenszeiten gezogen werden. Somit sind Aussagen
zu den Nutzergruppen sowie auch Aussagen zur Herkunft der Fahrzeuge (letzteres eingeschrénkt
aufgrund der freien Kennzeichenwahl) mdglich. Die Erhebung wurde folgendermaf3en ausgefihrt:
o0 Erfassung der Kreiskennzeichens und der Ziffern (nicht das vollstdandige Kennzeichen) der
abgestellten Fahrzeuge in einem vorgegebenen Erhebungsgebiet

in der Zeit von 06:00 — 21:00 Uhr

an einem Normalwerktag

in stiindlichen Zeitintervallen

O O O o

auf ausgewahlten der bewirtschafteten Stellplatze: Parkplatz Altstadt/ Bahnhof/ ZOB, Alt-
stadt/ Hafen, Altstadt/ Westhafen, Altstadt/ Turmstral3e
o auf ausgewdhlten Stellplatzen der unbewirtschafteten Stellplatze: Poeler StraRe, Kopenhage-

ner StralRe, Schiffbauerdamm, Altstadt/ Turmstrale, Weidendamm

Der Bereich der offentlichen (westlichen) Stellplatze an der Seeperle wurde im gleichen Zeitraum
erfasst. Aufgrund der Parkdauerbeschrankung von max. 2 Stunden erfolgte die Erhebung aller-

dings in 1/4-Stunden-Intervallen.

Parkscheinverkaufe
Vom Auftraggeber wurden Daten zu den Parkscheinverkaufen fir die Jahre 2015 bis einschlief3lich

Juli 2016 zur Verfugung gestellt.

Hieraus kdnnen Aussagen hinsichtlich verkaufter Tickets je StraRenabschnitt bzw. Parkscheinau-
tomat, tages- bzw. wochenzeitlicher und saisonaler Verlauf, (eingeschrankte) Aussagen zu den

Parkdauern sowie Einnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung ermittelt werden.

Mit diesen Erkenntnissen kann auch die Einordnung des Erhebungstages in die gesamte Bewirt-

schaftungszeit vorgenommen werden.
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3.2

3.2.1

Auslastung des Parkraumes

Die Auslastung des Parkraumes wird durch die Uberlagerung der Anzahl der abgestellten Fahr-
zeuge mit dem Stellplatzangebot ermittelt. Optimal ist eine Auslastung von ca. 70 bis 85 %. Ab ei-
ner Auslastung von ca. 85 % werden freie Stellplatze nur schwer aufgefunden und es erhoht sich
der Parksuchverkehr. Dies verstarkt sich mit weiter steigender Auslastung. Bei einer Auslastung
von 100 % und darlber stehen Fahrzeuge sehr eng bzw. teilweise auch verkehrswidrig (u. a. in-

nerhalb des Kreuzungsbereiches, an Ausfahrten etc.).

Auslastung der Bewohnerstellplatze in der Altstadt
Die Stellplatze in den Bewohnerparkbereichen haben tiber den gesamten Tagesverlauf eine sehr
hohe Auslastung. Auch in den Vormittags- und Mittagsstunden wird eine Auslastung von fast 85 %

erreicht, was eigentlich schon fast Vollauslastung bedeutet.
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Grafik 10: Stellplatzauslastung der Bewohnerbereiche A und B am Normalwerktag auf3erhalb der Saison (n =

767 Stellplatze)
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Grafik 11: Stellplatzauslastung der Bewohnerbereiche A und B in der Saison (n = 767 Stellplatze)
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Die Auslastungsgrafiken zeigen typische Kurven fir Bewohnerparken, bei der friih und abends die
héchste Auslastung zu verzeichnen ist und tagsiber die Auslastung abnimmt. Die Auslastung der
Bewohnerparkbereiche A und B unterscheidet sich zwischen den beiden Zeitbereichen (aufRerhalb

der Hochsaison und in der Sommersaison) nicht.

Zwischen den Bewohnerparkbereichen gibt es kaum Unterschiede in der Auslastung. Deutlich
wird, dass in den Bereichen Nord und Siid ganztagig eine hohe Auslastung zu verzeichnen ist. Die
Auslastung liegt in den Abendstunden in fast allen StralRen des Bewohnerparkens bei Giber 100 %,

d. h. der Parkraum des Bewohnerparkens ist voll ausgelastet.

Aufgrund der mehrtagigen Erhebungen in der Zeit von Mittwoch — Samstag in den Bewohnerpark-
bereichen wird durch die Bearbeiter die Einschétzung getroffen, dass es sich bei den Bewohner-
fahrzeugen teilweise um Dauerparker handelt, die ihr Fahrzeug tber mehrere Tage nicht bewegen.

Eine Quantifizierung ist allerdings nicht mdglich.

Auch samstags wird Uber den gesamten Tag eine Auslastung von fast 85 % bis 100 % erreicht.
Das heil3t, die Bewohnerstellplatze sind voll ausgelastet. Es stehen nur wenig freie Stellplatze in
den Bewohnerparkbereichen zur Verfiigung. Diese Auslastung ist in allen StraBenziigen ahnlich.
Es sind ebenfalls kaum Unterschiede in der Auslastung der Bewohnerbereiche zwischen Normal-
und Sommersaison zu verzeichnen. Sie betragt uber den gesamten Tag mit Ausnahme gegen
14.00 Uhr 85 % und mehr.
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Grafik 12: Stellplatzauslastung der Bewohnerbereiche A und B am Samstag auf3erhalb der Hochsaison
(n =767 Stellplatze)
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3.2.2 Auslastung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze in der Altstadt
AuBerhalb der Saison liegt die durchschnittliche Auslastung der éffentlichen und finanziell bewirt-
schafteten Parkplatze im Tagesverlauf unter 60 %. In den Abendstunden ist dann ein deutlicher
Anstieg auf bis zu 100 % zu verzeichnen, was auf die ,kostenfreie* Mitnutzungsmoglichkeit durch

Bewohner (ab 17.00 Uhr bis Bewirtschaftungsende mit Bewohnerparkausweis) zurtickzufiihren ist.
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Grafik 13: Stellplatzauslastung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze in den Zonen 1 und 2 am Normal-

werktag aul3erhalb der Hochsaison (n = 606 Stellplatze)

In der summarischen Betrachtung der Auslastung differenziert nach Zone | und Il werden kaum
Unterschiede in der Auslastung der Stellplatze erkennbar. Erst in der stralRenabschnittfeinen Aus-
wertung zeigen sich deutliche Unterschiede. Die Auswertungen fur ausgewahlte Zeitbereiche zei-

gen die folgenden Grafiken.
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Ein ahnliches Bild wie am Normalwerktag ergibt sich am Samstag. Durchschnittlich stehen in der
Altstadt noch ausreichend Stellplatze zur Verfiigung. Hier liegt die Auslastung des Parkraums bei
max. 75 %. Betrachtet man allerdings die StralRenabschnitte sind deutliche Unterschiede erkenn-
bar. So sind der Markt und die Stral3enziige im direkten Umfeld zur Ful3géangerzone bereits ab 9:00
Uhr stark ausgelastet — in anderen StraRenabschnitten in fu3laufiger Entfernung stehen allerdings
noch ausreichend Stellplatze zur Verfiigung (Auslastung meist < 50 %). Uber den gesamten Ta-
gesverlauf werden ca. 80 — 140 offentliche Stellplatze durch Pkw mit Bewohnerparkausweise be-

legt. Das entspricht 15 — 20 % der belegten Stellplatze.
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Grafik 15: Stellplatzauslastung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze in den Zonen 1 und 2 am Samstag
aulBRerhalb der Saison (n = 606 Stellplatze)

In der Saison sind die bewirtschafteten Stellplatze innerhalb der Altstadt im Tagesverlauf (ca. 9:00
bis 17:00 Uhr) zwischen 10 % bis zu 30 % hoher ausgelastet als aul3erhalb der Saison (bis 85 %).
In den Tagesrandbereichen geht zwar das offentliche Parken zuruck, allerdings erreichen die Aus-

lastungen aufgrund der Bewohnerparkvorgénge auch hier bis zu 80 %.
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Grafik 16: Stellplatzauslastung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze in den Zonen 1 und 2 am Normal-
werktag in der Sommersaison (n = 606 Stellplatze)
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3.2.3

3.2.4

Die Auslastung in den Tagesrandbereichen ist wahrend der Sommersaison etwas niedriger und
u. a. darauf zurlickzufiihren, dass weniger Bewohner in den Ferienzeiten zuhause sind und diese

Stellplatze belegen.

Am Samstag in der Saison sind die Stellplatze gerade Uber die Mittagszeit mit 100 % sehr hoch

ausgelastet. Hier parken neben Kunden und Géasten der Stadt auch die Bewohner der Altstadt.
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Grafik 17: Stellplatzauslastung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze in den Zonen 1 und 2 am Samstag in

der Sommersaison (n = 606 Stellplatze)

Auslastung der privaten Stellplatze

Eine Auslastungserhebung der privaten Stellplatze ist bislang nicht erfolgt. Die Zuganglichkeit der
privaten Grundstiicke ist nur stark eingeschrankt méglich. Insbesondere fiir die Ableitung von Emp-
fehlungen zum Parken von Bewohnern und Beschéftigten der Altstadt wéaren jedoch Informationen

zur Auslastung (ggf. auch nur als Stichprobe) sehr hilfreich.
Auslastung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze an der Peripherie

AuRRerhalb der Saison sind an der Peripherie deutliche Unterschiede in der Auslastung zwischen
den ndrdlichen und sidlichen Parkierungsschwerpunkten zu erkennen. Auf den peripheren Park-
platzen im Norden der Altstadt liegt die Auslastung bei unter 60 %, im Siden (insbesondere be-
wirtschafteter Parkplatz Altstadt/ Turmstrale) betragt die Auslastung in der Zeit von 09:00 bis
15:00 Uhr tber 85 %.

Das heif3t aber nicht, dass die Nachfrage im Suden gréRer ist als im Norden. Vergleicht man die
zur Verfigung stehenden Stellplatze bzw. die Anzahl der abgestellten Fahrzeuge wird deutlich,
dass im Norden wesentlich mehr parkende Fahrzeuge stehen (bis zu 110 Fahrzeuge im Suden, bis
zu 350 Fahrzeuge im Norden). Eine Ursache dafir ist insbesondere, dass Kunden, Gaste und Tou-
risten derzeit von der Autobahn kommend direkt die nordlichen bewirtschafteten Parkplatze anfah-

ren.
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Grafik 18: Stellplatzauslastung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze an der ndrdlichen Peripherie am
Normalwerktag auf3erhalb der Saison (n = 721 Stellplatze)
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Grafik 19: Stellplatzauslastung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze an der sudlichen Peripherie am Nor-

malwerktag auRerhalb der Saison (n = 113 Stellplatze)
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Grafik 20: Stellplatzauslastung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze an der gesamten Peripherie am

Samstag auBerhalb der Saison (n = 834 Stellplatze)
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Am Samstag stehen auf den bewirtschafteten Stellplatzen an der Peripherie noch ausreichend
Stellplatze zur Verfigung. Dabei ist auch am Samstag zu verzeichnen, dass die Auslastung der
sudlichen Peripherie hoher liegt als die der nérdlichen — allerdings ist die Anzahl der abgestellten

Fahrzeuge im Norden etwa viermal so hoch wie im Suden.

In der Saison ist auf den peripheren bewirtschafteten Stellplatzen die Auslastung deutlich héher.
Dabei zeigen sich kaum Unterschiede zwischen der nérdlichen und stdlichen Peripherie. Hier er-
reichen selbst die nérdlichen peripheren Parkplatze ihre Kapazitatsgrenzen. In der Mittagszeit sind
die Parkplatze zu 100 % und mehr ausgelastet. Dies zeigt, dass teilweise enger und auch ver-
kehrswidrig geparkt wird, um noch einen Stellplatz zu finden. Ab 12:00 Uhr ist es sowohl im Norden

als auch im Suden der Altstadt schwierig einen freien Stellplatz zu finden.
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Grafik 21: Stellplatzauslastung der finanziell bewirtschafteten Stellplatze an der gesamten Peripherie am

Normalwerktag in der Saison (n = 834 Stellplatze)

Dauerparker Giber den gesamten Tagesverlauf gibt es auf den bewirtschafteten Stellplatzen der Pe-
ripherie vergleichsweise wenig (< 5 %). Dabei gibt es keine Unterschiede zu den verschiedenen
Parkplatzen. Etwa 80 % der abgestellten Fahrzeuge stehen léanger als 4 Stunden. Der Parkplatz
Altstadt/ Bahnhof/ ZOB stand wéahrend der Erhebung aufgrund der Bauarbeiten an der Briicke
Bohrstral3e auch den Bewohnern mit Parkausweis zur Verfigung. 12 Fahrzeuge mit Bewohner-
parkausweis wurden auf diesem Parkplatz erfasst. Am bewirtschafteten Parkplatz Altstadt/ Turm-
stralBe konnen Bewohner mit Parkausweis taglich von 17:00 — 19:00 Uhr kostenfrei (danach ist der
Parkplatz fur alle Nutzer kostenfrei) parken. Das ist eine standige Regelung. Hier parken Uber
Nacht 23 Bewohner.
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3.2.5

Auslastung der unbewirtschafteten Stellflachen

Bei den Stellflachen im unbewirtschafteten Parken wird sehr deutlich — je weiter weg sich der
Parkplatz von der Altstadt befindet, desto geringer ist seine Auslastung. Dabei zeigen sich auch
keine Unterschiede zwischen in und auRerhalb der Saison. Die Parkplatze Schiffbauerdamm, Ko-
penhagener Stral3e, Wallgarten, Dahlmannstral3e, Kanalstralle und die unbewirtschafteten Teile
des Parkplatzes Altstadt/ TurmstralBe, die mit einer Entfernung von bis zu 300 m zur Altstadt lie-
gen, sind den gesamten Tag mit Uber 2/3 ausgelastet. In der Zeit ab 9:00 Uhr bis 14:00 Uhr er-

reicht die Auslastung teilweise 100 %.

Die hohe Grundauslastung in den Morgen- und Abendstunden von ca. 2/3 der Fahrzeuge lasst auf
einen hohen Anteil an Dauerparkern schlie3en, die ihr Fahrzeug mehrere Tage abstellen und nicht

bewegen. Dies bestatigen auch die Vor-Ort-Aufnahmen bei den Mehrtageserhebungen.
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Grafik 22: Stellplatzauslastung der unbewirtschafteten Stellplatze nahe zur Altstadt (Entfernung < 300 m zur
Altstadt) am Normalwerktag auRerhalb der Saison (n = 756 Stellplatze)

Entferntere Stellplatze (Westhafen, Weidendamm) haben auf3erhalb der Saison eine deutlich ge-
ringere Auslastung. Uber den gesamten Tagesverlauf stehen auf den weiter von der Altstadt ent-
fernt liegenden Parkplatzen noch Stellplatze zur Verfiigung. Die folgende Grafik zeigt dies am Bei-

spiel des Weidendammes.
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Grafik 23: Stellplatzauslastung der unbewirtschafteten Stellplatze altstadtfernerer Parkplatze am Beispiel

Weidendamm am Normalwerktag auf3erhalb der Saison (n = 200 Stellplatze)

Anders verhélt es sich in der Saison. Hier ist ein dhnliches Bild wie an den bewirtschafteten Stell-
platzen direkt an der Altstadt zu erkennen. In den Vormittagsstunden laufen die Stellplatze voll und

erreichen in der Mittagszeit eine Auslastung ca. 85 % und mehr.

Am Beispiel Alter Holzhafen (Parkverbotszone) wurde bei den Vor-Ort-Erhebungen erkannt, dass
das verkehrswidrige Parken in stark nachgefragten Zeiten deutlich zunimmt. Hier wurde dann auch

auf den Flachen geparkt, auf denen Parkverbot besteht (z. B. Lagerstral3e oder Alter Holzhafen).
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Grafik 24: Stellplatzauslastung der unbewirtschafteten Stellplatze altstadtfernerer Parkplatze am Beispiel

Weidendamm am Normalwerktag in der Saison (n = 200 Stellplatze)

Die Auswertungen der Kennzeichenerfassung haben ergeben, dass ca. 50 % (50 Fahrzeuge) aller
auf den ndérdlichen unbewirtschafteten Parkplatzen Kopenhagener und Poeler Stral3e abgestellten
Fahrzeuge den gesamten Erhebungszeitraum parken und sicherlich auch dartber hinaus. Etwa
35 % (42 Fahrzeuge) parken tGber den Tagesverlauf (> 7 Std.), davon sind ca. 15 % Wismarer Be-
schaftigte (17 Fahrzeuge) mit einer Ankunftszeit zwischen 7:00 und 9:00 Uhr und Abfahrtszeit zwi-
schen 15:00 und 18:00 Uhr. Nur wenige Bewohner stellen ihren Pkw Uber Nacht auf diesen Park-
platz (< 5 %).
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3.3
331

Auf dem unbewirtschafteten Parkplatz Altstadt/ TurmstraRe parken ca. 30 Fahrzeuge tber den ge-
samten Erhebungszeitraum und wahrscheinlich auch dariiber hinaus. Der Anteil der Langparker
(> 7 Std.) liegt ahnlich hoch wie auf den nérdlichen unbewirtschafteten Stellplatzen bei knapp
40 %. In Summe wurde also festgestellt, dass ca. 150 Stellplatze auf dem unbewirtschafteten
Parkplatz Altstadt/ Turmstral3e von Lang- und Dauerparkern belegt werden. Dabei ist allerdings zu
konstatieren, dass die altstadtnahen Stellplatze eher von den Lang- und Dauerparkern belegt wer-

den als die Stellplatze auf den Parkplatzen DahlmannstraRe und Wallgarten.

Wie bereits beschrieben liegt die Auslastung am Weidendamm deutlich unter den Auslastungen
der altstadtnahen unbewirtschafteten Stellplatze. Etwa 40 abgestellte Fahrzeuge stehen dort tiber

den gesamten Erhebungszeitraum.

Auswertungen der Parkscheinverkaufe

Saisonaler Verlauf

Die Auswertung der Parkscheinverkaufe zeigt, dass auf den bewirtschafteten Flachen im Jahr
2015 allein an den PSA mehr als 750.000 Parkvorgange erfasst wurden. Die Tendenz ist leicht
steigend, so wurden im 1. Halbjahr 2016 ca. 5 % mehr Tickets verkauft als im gleichen Zeitraum
2015, wobei man auch konstatieren muss, dass zentrale Stellflachen, wie z. B. an der Mecklenbur-

ger Stral3e nicht Uber den gesamten Zeitraum 2016 zur Verfigung standen.
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Grafik 25: Anzahl der Parkvorgéange auf den bewirtschafteten Stellplatzen im Jahr 2015 (PSA)

Die meisten Parkvorgange werden in der Sommersaison zwischen Juni — September (zwischen
70.000 — 80.000 pro Monat) registriert. Mit den Parkscheinverkaufen wurden im Jahr 2015 Ein-
nahmen in H6he von knapp 1,5 Mio EUR erzielt. Diese Einnahmen wurden u. a. fur die Verbesse-
rung des Systems ruhender Verkehrs, Instandhaltung und Aufwertung von Parkierungsschwer-

punkten genutzt.
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Anhand dieser Auflistung ist zu erkennen, dass die Einordnung der Erhebungen

- im April 2016 — einen Monat mit Normalaufkommen an ruhendem Verkehr

- im Juli — einen Monat mit Hoéchstaufkommen an ruhendem Verkehr

widerspiegeln. Somit kénnen die Erhebungen im April als reprasentativ etwa fir die Monate No-
vember bis April gelten. Die Erhebungen im Juli bilden eine Spitzennachfrage ab, die jeweils nur in
dem Monat mit maximaler Uberlagerung der Sommerferien der verschiedenen Bundeslander auf-
tritt.

3.3.2 Wochenzeitlicher Verlauf
Die Auswertung der Parkscheinverkaufe zeigt, dass der Tag mit den hdéchsten Einnahmen bzw.
den meisten verkauften Parktickets der Donnerstag ist. Ca. 21 % der Parktickets werden an die-
sem Tag verkauft. Hingegen werden am Sonntag nur ca. 4 % der Parktickets verkauft. Trotz des
vergleichsweise geringen Anteils an Parkscheinverkdufen am Sonntag werden durch die Bewirt-
schaftung an diesem Tag ca. 50.000 EUR p. a. eingenommen, was eine Bewirtschaftung in diesem
Zeitraum hinreichend begriindet.

Die Unterschiede zwischen den einzelnen Zonen oder saisonale Unterschiede sind marginal. In

den Wintermonaten ist jedoch der Montag der Tag mit den meisten Parkticketverkaufen.
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Grafik 26: durchschnittlicher Wochenverlauf der Parkscheinverkdufe auf den bewirtschafteten Stellplatzen im
Jahr 2015 (PSA)
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3.3.3 Tageszeitlicher Verlauf
Ahnlich wie bei den Auslastungserhebungen hat auch die Auswertung der Parkscheinverkaufe er-
geben, dass die meisten Parkscheine am Vormittag und Mittag erworben werden. Nach dem Mittag
nehmen die Parkscheinverkdufe ab. Ein leichter Anstieg der Parkscheinverkéufe wird nochmals
gegen 17:00 Uhr verzeichnet. Drastisch geht der Parkscheinverkauf vor dem Ende der Bewirt-
schaftung zurtick. Allerdings ist dies eine Situation, die Uberall zu beobachten und tatsachlich auf
das Ende der Bewirtschaftungszeit zurtickzufiihren ist.

3.34 Parkdauern innerhalb der Altstadt
Aus der Auswertung der bezahlten Parkdauern wird deutlich, dass immerhin mehr als 1/5 der ab-
gestellten Fahrzeuge max. 30 min parkt. Mehr als 1/3 der Parktickets sind fur eine Parkzeit zwi-
schen 30 und 60 min gelost.
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Grafik 27: durchschnittliche Parkdauern auf den bewirtschafteten Stellplatzen innerhalb der Altstadt im Jahr
2015 (PSA)

Die saisonalen Unterschiede sind marginal und bewegen sich maximal im 2%-Bereich.
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3.3.5

Nutzung und Einnahmen der Parkscheinautomaten
Wie bereits beschrieben beliefen sich die Einnahmen durch Parkscheinverkaufe im Jahr 2015 auf

ca. 1,5 Mio EUR. Dabei sind die erzielten Einnahmen je Parkscheinautomat sehr unterschiedlich.

Die meisten Parkscheinverkéufe und Einnahmen an den Parkscheinautomaten innerhalb der Alt-
stadt werden am Markt mit ca. 110.000 Tickets im Jahr 2015 verzeichnet. Weiterhin hatten auch
die Parkscheinautomaten an den Parkplatze Mecklenburger Straf3e (ca. 70.000 Parkscheine) und
St. Marien-Kirchhof (ca. 60.000 Parkscheine) sehr hohe Verkaufszahlen. Allerdings ist der PSA am
Parkplatz Mecklenburger Straf3e im April 2016 aufgrund der Umgestaltung der Flache entfallen.

In der Zone | wurden die Parkscheinautomaten in der Bademutter- und Gerberstra3e mit weniger
als 10.000 verkauften Parktickets und damit auch den geringsten Einnahmen im Gesamtjahr 2015

vergleichsweise gering genutzt.

In der Zone Il sind die am meisten genutzten Parkscheinautomaten die in der Libschen StraRe
(ca. 27.000 Parkscheine) und an der StraBe Am Schilde (ca. 25.000 Parkscheine). An einem
Parkscheinautomaten in der Papenstraf3e wurden im Jahr 2015 lediglich ca. 2.300 Parkscheine

gekauft.

An den Parkscheinautomaten an der Volkshochschule und dem Zeughaus wurden ebenfalls sehr
wenige Parkscheine gekauft, was sicherlich auch auf die geteilte Bewirtschaftung (finanziell und
zeitlich beschrankt) zuriickzufuihren ist. Wahrend der Erhebungen wurde beobachtet, dass die Kfz-
Nutzer bevorzugt die zeitlich beschrankten Stellplatze aufsuchten und die finanziell bewirtschafte-
ten mieden. Es zeigt sich, dass an den beiden Parkplatzen durchschnittlich 7 bzw. 10 Parkscheine
pro Tag gezogen werden und damit eine durchschnittliche tagliche Einnahme von weniger als 30
EUR erreicht wird.
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3.4
34.1

Sonstige Auswertungen

Nutzung der Stellplatze an der Seeperle

Eine Besonderheit in der Parkraumsituation stellen die Stellplatze an der Seeperle dar. Die westli-
chen Stellplatze sind 6ffentliche Flachen. Auf diesen ist die Parkdauer auf 2 Stunden begrenzt. Die
Ostlichen Stellplatze sind auf Privatgrundstiicken und werden tberwiegend von den Mitarbeitern

der dort ansassigen Unternehmen/ Gastronomen genutzt.

Zu untersuchen war, ob das zwar zeitlich beschrankte, aber dennoch kostenfreie Parken auf sehr
altstadtnahen Stellplatzen dazu fuhrt, dass Géaste der Stadt diese Stellplatze nutzen und ihre Wege

in der Altstadt innerhalb der 2 Stunden absolviert haben.

Die Auswertung der Stellplatzerhebung zeigt, dass die Auslastung in den Mittagsstunden von
12:00 bis 14:00 Uhr am hdchsten ist. Davor und danach stehen auf3erhalb der Saison ausreichend
Stellplatze zur Verfligung, wéhrend in der Saison die Auslastung tber den gesamten Tag ab 10:00
bis 18:00 Uhr bei 85 % bis tiber 100 % liegt.
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Grafik 28: Stellplatzauslastung an den offentlichen Stellplatzen der Seeperle am Normalwerktag aulRerhalb

der Saison (n = 50 Stellplatze)

Samstags sieht die Auslastungskurve ahnlich aus. AuRerhalb der Saison sind nur lber die Mittags-
zeit die Stellplatze bis zu 85 % und mehr ausgelastet, in der Sommersaison eigentlich tiber den

gesamten Tagesverlauf, auch in den Morgenstunden.
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3.4.2

3.5
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Grafik 29: Stellplatzauslastung an den o6ffentlichen Stellplatzen der Seeperle am Normalwerktag in der Haupt-

saison (n = 50 Stellplatze)

Die Auswertung der Kennzeichenerfassung zeigt, dass ca. 2/3 der abgestellten Fahrzeuge 30 bis
60 min parken. Dies trifft sowohl fir die Sommer- als auch die Nebensaison zu. Eine Nutzung der

Stellplatze fur Erledigungen im Innenstadtbereich dirfte daher eher die Ausnahme sein.

Parkplatze Volkshochschule und Zeughaus

Beide Parkplatze haben eine geteilte Bewirtschaftung. Die Regelungen sind fir die Nutzer der
Volkshochschule und der Bibliothek (Zeughaus) eingerichtet worden. Jeweils ein Teil des Parkplat-
zes wird finanziell bewirtschaftet, der andere Teil ist zeitlich beschrénkt. Es zeigen sich dabei zwei
Phanomene. Zum einen sind die unterschiedlichen Parkregelungen auf einem Parkplatz fur den
Nutzer schwer verstandlich. Zum zweiten zeigt sich ganz deutlich, dass die finanziell bewirtschafte-
ten Stellplatze kaum genutzt werden und eher auf die zeitlich beschréankten Stellplatze ausgewi-
chen wird. Dies zeigt sowohl die Auslastungserhebung als auch die Auswertungen der Park-

scheinautomaten (siehe Kapitel 3.3.5).
Zusammenfassende Bewertung der Analyseergebnisse

Es wird eingeschétzt, dass die Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung fir die Altstadt von Wis-
mar zu sehr positiven Effekten gefiihrt hat. Die grundséatzliche Zielstellung und die Leitlinien des
Parkraumkonzeptes lauten:

1. Starkere Offnung der Altstadt fir Kunden und Besucher

2. Verbesserung der Angebote fiir Touristen

3. Parken der Bewohner liber spezifische Regelungen sichern

4. Beschéftigte auf noch akzeptablen externen Standorten konzentrieren — Verlagern statt Ver-

dréangen.
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Fur Kunden und Besucher stehen zu jeder Tageszeit zielnah Stellplatze zur Verfigung. Insbe-

sondere in Zone |l sind immer Reserven verflgbar.

Touristen werden auf grolRen Parkierungsschwerpunkten an der Peripherie der Altstadt kon-
zentriert. Das Parkleitsystem der Stadt fuhrt sie gezielt zu diesen Standorten. Nur an wenigen Ta-
gen der Saison (im Jahr 2015 ca. 30 Tage) liegt die Auslastung der Parkplatze an der Peripherie
Uber mehrere Stunden bei > 90 %.

Bewohner (mit Bewohnerparkausweis) kénnen auf ausgewahlten Stral3en innerhalb der Altstadt,
die fur Bewohnerparken vorgesehen sind, ganztags Parken. In den durch Bewohner stark nachge-
fragten Zeiten kdnnen die Bewohner zusatzlich mit ihnrem Bewohnerparkausweis kostenfrei die fi-
nanziell bewirtschafteten Stellplatze der Altstadt (ausgenommen Markt und St- Marienkirchplatz)
(Mo — Fr ab 17:00 Uhr und am Wochenende) sowie den finanziell bewirtschafteten Parkplatz Alt-
stadt/ Turmstral3e (Mo — So ab 17:00 Uhr) nutzen, nach Bewirtschaftungsende auch ohne Bewoh-
nerparkausweis. Dartber hinaus stehen weitere Stellplatze auf privaten Flachen zur Verfliigung, die

jedoch in den meisten Fallen angemietet werden missen.

Beschéftigte nutzen die kostenfreien Stellplatze auf den Parkplatzen KanalstraRe, Schiffbauer-
damm, Kopenhagener Stral3e, Poeler Stralle, Altstadt/ Turmstralle sowie Weidendamm. Als zu-
sétzliches Angebot fur die Beschéftigten wird der Parkplatz Altstadt/Bahnhof/ZOB ganzjéhrig mit
Tagesticket 1,- EUR bewirtschaftet. Somit stehen den Beschéftigten der Altstadt in zumutbarer Ent-

fernung noch ausreichend Stellplatze zur Verfiigung.

Trotz dieser Zielerreichung konnten Punkte festgestellt werden, die nachfolgend zusammengefasst

werden:

Bewohnerparken

- ganztagige hohe Auslastung der Bewohnerparkbereiche

- augenscheinlich wird ein hoher Teil der hier abgestellten Fahrzeuge Uber mehrere Tage nicht
bewegt

- Bewohner finden trotzdem in der Regel einen Stellplatz, wenn auch nicht direkt vor der Haus-
tar

- Bewohner nutzen oftmals noch den kostenfreien Parkplatz Altstadt/ Turmstraf3e

- bei Entfall des kostenfreien Parkens auf dem Parkplatz Altstadt/ Turmstralle kommt es zu ei-
ner weiteren Verlagerung der Dauerparker, teilweise kann dies aber durch den Parkplatz Ka-
nalstral3e kompensiert werden

- ob das Potenzial der privaten Stellplatze auf den Grundstiicken vollstdndig ausgeschopft wird,
kann derzeit nicht belegt werden. Aufgrund der héheren Kosten gegeniiber dem Bewohner-
parkausweisen bzw. kostenfreien Parken bleibt aber zu vermuten, dass noch Kapazitaten auf

den freien (privaten) Stellplatzen fur das Bewohnerparken verfligbar sind.
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Parken fir Kunden und Gaste innerhalb der Altstadt

aul3erhalb der Saison stehen zu jeder Tageszeit ausreichend offentliche, zielnahe Stellplatze
innerhalb der Altstadt zur Verfligung

in der Saison sind die Stellplatze innerhalb der Altstadt (Zone 1) sehr stark nachgefragt, so
dass sich hier die Stellplatzsuche schwieriger gestaltet, dem stehen jedoch Reserven insbe-
sondere in Zone |l gegeniber

das Verkehrsaufkommen (flieRender Verkehr/ Parksuchverkehr) innerhalb der Altstadt ist nach
der Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung augenscheinlich geringer geworden, lediglich um

den Markt herrscht spirbar starker Parksuchverkehr

Zone I:

der Markt ist ganztagig mit 90 % bis 100 % ausgelastet, Stellplatze in einer Entfernung von
weniger als 300 m haben aber ganztagig ausreichend Reserven — auch in den Sommermona-
ten (GroRschmiedestral3e, Breite Stral3e etc.)

geringere Auslastungen von < 50 % sind insbesondere nérdlich der Fu3gangerzone (Breite
StralRe, Gerberstral3e) sowie in der Libschen Stral3e zu verzeichnen

in Uberlagerung mit dem Bewohnerparken liegt in den Abendstunden nahezu auf allen Stra-
Benabschnitten die Auslastung bei 100 % und mehr, d. h. es herrscht eine gute Korrespon-
denz zwischen offentlichem und Bewohnerparken

im Vergleich zu 2012/ 13 ist ein leichter Anstieg der Auslastung in den Abendstunden zu ver-

zeichnen

Zone |l:

die offentlichen Stellplatze in der Zone 1l sind Gber den Tagesverlauf zu 50 — 75 % ausgelas-
tet, d. h. es sind ausreichend Reserven auf fast allen Stral3enziigen vorhanden

eine hohere Auslastung haben lediglich die StraRen Am Schilde und der westliche Teil der
Lubschen Stral3e

die Korrespondenz zwischen 6ffentlichem und Bewohnerparken ist auch in der Zone Il gege-
ben — hier liegt die Auslastung in den Tagesrandbereichen bei bis zu 100 %

im Vergleich zu 2012/ 13 ist im gesamten Tagesverlauf ein deutlicher Anstieg um ca. 20 % zu

verzeichnen
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Parken an der Peripherie

Bewirtschaftete Stellplatze:

das Stellplatzangebot an der nérdlichen Peripherie ist deutlich héher als an der sudlichen

die Auslastung an der sudlichen Peripherie liegt bereits in der Normalsaison im Tagesverlauf
bei bis zu 100 %

an der nérdlichen Peripherie erreichen die Parkplatze in der Normalsaison eine Auslastung
von bis zu 60 %, d. h. es stehen noch ausreichend Stellplatze im Norden zur Verfligung

in der Sommersaison liegt die Auslastung der nérdlichen Parkplatze im Tagesverlauf bei bis
zu 100 %

eine geringe Auslastung und Wirksamkeit erzielen die bewirtschafteten Stellplatze am Zeug-
haus und an der Volkshochschule, hier werden durchschnittlich pro Tag nicht mehr als 10 Ti-

ckets gezogen

unbewirtschaftete Stellplatze:

die unbewirtschafteten Stellplatze, die noch relativ altstadtnah liegen (z. B. Schiffbauerdamm,
Kopenhagener StralRe) sind ganztags sowohl in der Normal- als auch in der Sommersaison
bis zu 100 % ausgelastet

die eher altstadtferner liegenden Stellplatze (z. B. Weidendamm, Hafengelénde im Gewerbe-
gebiet Holzhafen Nord und Gewerbe- und Mischgebiet Holzhafen Sid) haben in der Nor-
malsaison noch ausreichend Reserven (Auslastung ca. 40 %), allerdings steigt die Auslastung
in der Sommersaison hier auch auf 100 %

auf allen unbewirtschafteten Stellplatzen parken Dauerparker (langer als einen Tag), dies stellt
einen Konflikt zum Beschaftigtenparken dar

im Vergleich zu 2012/ 13 ist eine Auslastungserhéhung um ca. 30 % zu verzeichnen

Fir die weitere Ausrichtung des Parkraumkonzeptes spielen natlrlich auch die Entwicklungen in

der Stadt selbst eine maRRgebliche Rolle. Sowohl eine andere Nutzung von Flachen, auf denen

heute noch Parkierungsschwerpunkte am Rande der Altstadt vorhanden sind als auch strukturelle

Anderungen (Bevolkerung, Arbeitskrafte etc.) miissen bei der weiteren Ausrichtung des Parkraum-

konzeptes mit beachtet und mdgliche Handlungserfordernisse dargestellt werden.
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4. Tendenzen der Entwicklung der Stellplatznachfrage

Zwischen 2012 und 2016 ist die Bevélkerungszahl in Wismar und auch in der Altstadt stabil geblie-

ben. Die u. a. Grafik zeigt die Bevolkerungsentwicklung seit 2010.

50.000
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40.000 -
M Einwohner Gesamtstadt
30.000 1 B Einwohner Altstadt

20.000 +

10.000 -
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Grafik 30: Einwohnerentwicklung (Haupt- und Nebenwohnsitz) in Wismar und im Stadtteil Altstadt

(Angaben: Kommunale Statistikstelle der Hansestadt Wismar)

Entsprechend den Trends der vergangenen Jahre, Leerstandentwicklung, Bevdlkerungsprognosen
des Landes etc. kann davon ausgegangen werden, dass kinftig die Bevolkerungszahl innerhalb
der Altstadt auch weiterhin stabil bleibt.

Demgegeniiber steigt allerdings die Zahl der Pkw im Bestand. Hier sind Zunahmen zwischen 2012
und 2016 von 200 Pkw in der Altstadt zu verzeichnen. Laut Angaben des Ordnungsamtes wurden
allerdings nicht mehr Antrage auf Bewohnerparkausweise gestellt — seit 2012 ist sogar ein leichter

Ruckgang der ausgegeben Bewohnerparkausweise zu verzeichnen.

Die Zahl der Beschaftigten ist in den letzten 10 Jahren leicht gestiegen (+2,5 %). Nach Auswertun-
gen der Daten aus dem Statistischen Landesamt, der Agentur fur Arbeit und der kommunalen Sta-
tistikstelle der Hansestadt Wismar wird geschéatzt, dass derzeit in der Altstadt ca. 4.800 Beschaftig-
te tatig sind. Ein weiterer Trend zur Beschéftigtenentwicklung ist schwer abschétzbar. Es ist davon
auszugehen, dass die Beschéaftigtenzahlen auch weiter ein stabiles bis leicht steigendes Niveau
erzielen, so dass man auch kiinftig von knapp 5.000 Beschéftigten in der Altstadt ausgehen kann.
MaRgeblicher in Wismar scheint der Unterschied zwischen Sommer- und Wintersaison zu sein. Al-
lerdings sind hierfur keine statistischen Angaben erhéltlich, d. h. in einer Abschatzung kann davon
ausgegangen werden, dass im Sommer etwa doppelt so viele Beschaftigte im Gastgewerbe tatig
sind als im Winter, was einen Unterschied von ca. 750 — 850 Beschaftigten ausmacht.

Die Zahl der Touristen ist in den letzten Jahren deutlich gestiegen. Innerhalb der letzten 5 Jahre er-
folgte eine Zunahme der Géstelibernachtungen um fast % (2010: 237.200; 2015: 293.000)". Es ist

! Statistisches Landesamt Mecklenburg-Vorpommern - Gemeindestatistik
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auch davon auszugehen, dass die Touristenzahlen in den nachsten Jahren noch weiter ansteigen
werden. Allerdings ist die GréRenordnung schwer zu prognostizieren. Vorausschauend auf die
nachsten 5 Jahre bis 2021 ist davon auszugehen, dass sich dieser Trend (Steigerung der Touris-

tenzahlen ca. + 5 % p. a.) fortsetzen wird.

Abgeleitet aus den statistischen Angaben und den Erhebungsergebnissen kann festgestellt wer-
den, dass die derzeitige Stellplatznachfrage in und um die Altstadt mit dem bestehenden Stell-
platzangebot weitestgehend gedeckt werden kann. Allerdings sind kaum Reserven fir weitere
Entwicklungen vorhanden, auf die bei einem Anstieg der Bevolkerungszahl bzw. Pkw, der Beschaf-
tigten oder auch Touristen reagiert werden kann. Bei einem Entfall von Stellplatzen u. a. durch
stadtebauliche Entwicklungen ist sogar davon auszugehen, dass sich mit dem bestehenden Park-
raumangebot die Situation fur die Altstadt leicht verschlechtern wird. Es wird empfohlen, mittel- bis

langfristig Alternativen fur eine Entscharfung eines weiter wachsenden Parkdrucks zu entwickeln.

Um einer weiteren Erhéhung der Pkw-Verfligbarkeit entgegen zu wirken, sind allerdings auch an-
dere verkehrsplanerische MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, FuRganger-
und Radverkehr) férderlich.
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5.2

Handlungsfelder/ Mal3hahmen zur Evaluierung des Parkraumkonzeptes

Handlungsfelder

Nach Auswertung der Analyse und im Hinblick auf die kiinftige Entwicklung der Stadt werden fol-
gende mogliche Handlungsfelder betrachtet:

- Stellplatzzuordnung

- Zonenabgrenzung

- Bewohnerparkregelung

- Tarifgestaltung

- Erweiterung der bewirtschafteten Parkplatze

- Wegweisung

- Regelung Seeperle

- Reisebusparken

- Wohnmobilparken

- Schaffung neuer und Umgestaltung bestehender Parkierungsschwerpunkte
- Optionen der Parkraumerweiterung

- weitere verkehrsplanerische Ansatze

- Handyparken

- Elektromobilitat

- Evaluierung
Stellplatzzuordnung

Eine Anderung der Stellplatzzuordnung zwischen Bewohner- und 6ffentlichem Parken wird
derzeit nicht empfohlen. Die Auslastung der Bewohnerparkbereiche ist zwar Gber den gesamten
Tagesverlauf hoch, allerdings ist die Verfugbarkeit von zielnahen Stellplatzen fiir Gaste und Besu-
cher ebenso wichtig wie die Bereitstellung von Parkraum fur die Bewohner. Des Weiteren stehen
innerhalb der Altstadt ca. 1.300 private Stellplatze zur Verfigung, die fur die Bewohner zumindest

teilweise nutzbar sind.

Eine weitere Erhéhung des Bewohnerparkens ist auch hinsichtlich der Berlcksichtigung des Ge-
meingebrauchs offentlicher StralBenrdume nicht sinnvoll und rechtlich nicht weiter zu vertreten
(50 %-Regelung).

Fur den Parkplatz Volkshochschule wird empfohlen, alle Stellplatze zeitlich auf 2 Stunden zu be-
schranken und den Parkscheinautomaten zu entfernen. Die zeitliche Beschrankung wird dafir vor-
gesehen, dass die dortigen Stellplatze prioritdér den Nutzern der Volkshochschule kostenfrei zur
Verfugung stehen und nicht durch Dauerparker belegt werden. Die Einnahmesituation ist gering.
Eine logische Integration des Parkplatzes in eine Gebuhrenzone ist nicht in vollem Umfang gege-
ben. Damit sprechen die Griinde fir die Neuordnung der Stellplatze auf dem Parkplatz Volkshoch-
schule zu ausschlieRlich zeitlich zu beschréanken und nicht mehr finanziell zu bewirtschaften.
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5.3

Fur den Parkplatz Zeughaus wird vorgeschlagen, die geteilte Bewirtschaftungsform beizubehal-
ten. Allerdings sollte die Hochstparkdauer der zeitlich beschrankten Stellplatze auf 1 Stunde redu-
ziert werden. An der Zuordnung der Stellplatze zu den bewirtschafteten und zeitlichen Bereichen
sowie an der Gebuihrenhohe der finanziell bewirtschafteten Stellplatze sollten keine Anderungen

vorgenommen werden.

Zonenabgrenzung

Grundsatzlich hat sich die Zoneneinteilung der Altstadt bewahrt, auch wenn innerhalb der Zone |
Auslastungsungleichgewichte zu verzeichnen sind und Zone Il noch lber Auslastungsreserven ver-

fugt.

Hinsichtlich der Zonenabgrenzung wird vorgeschlagen, fur den sehr hoch frequentierten Markt eine
eigene Gebihrenzone Markt zu prufen. Der Markt ist beinahe ganztagig zu 90 — 100 % ausgelas-
tet. Fahrzeuge versuchen durch mehrmaliges Umfahren des Marktes einen der so stark nachge-
fragten Stellplatze zu erhalten. Dabei stehen in fuBlaufiger Entfernung, u. a. Dankwartstrale oder
auch GroRRschmiedestral3e Stellplatze zur Verfiigung. Sicherlich fiihrt auch die verkehrsorganisato-
rische Regelung innerhalb der Altstadt dazu, dass man das Verlassen des Marktes meidet, da die
Ruckkehr zu diesem nur Uber Umwege moglich ist. Allerdings ist durch den Parksuchverkehr am
Markt eine spurbare Belastung zu verzeichnen, die zu einer Verminderung der Wohn- und Aufent-
haltsqualitat fihrt. Dem kann mit einer Anhebung der Gebiihren am Markt entgegengewirkt wer-
den. Erganzend zur Gebihrenerhdhung sollte die zulassige Parkdauer auf maximal 2 Stunden be-
grenzt werden.
Anpassung Gebihrenhdhe und Hochstparkdauer Markt

gebihrenpfl. Zeit: Mo — So 9 - 19 Uhr
Gebhren: 0,70 EUR/ 20 min
Hoéchstparkdauer: 120 min
Bewohnerparken: kein Bewohnerparken

Zusatzliche Mdglichkeiten ergeben sich ggf. auch aus anderen verkehrsplanerischen Ansatzen, auf

die im Kapitel 5.13 eingegangen wird.

Eine weitere Anpassung der Zonen wird nicht empfohlen.
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Bewohnerparkregelung

Die Bewohnerparkregelungen werden grundsétzlich als positiv eingeschatzt. Anderungen in den

StralRenrdumen (Ausweitung der Bewohnerparkbereiche) werden nicht empfohlen.

Die Erweiterung der Mitnutzung der Parkplatze an der Peripherie wird nicht empfohlen. Zum einen
sind technische Voraussetzungen fir die Sonderregelung des Bewohnerparkens an Parkplatzen
mit Schrankenanlagen schwierig umzusetzen und bedirfen einer anderen Technik. Zum anderen
stehen den Bewohnern innerhalb der Altstadt ausreichend (auch private) Stellplatze zur Verfligung,
so dass eine Erweiterung des Bewohnerparkens auf alle peripheren Parkplatze der Altstadt als

nicht erforderlich erachtet wird. Ausnahme sollte der Parkplatz Altstadt/ Turmstral3e bleiben.

Eine Ausweitung (unbegrenztes Nutzen der Stellplatze Gber den gesamten Tag) wiirde dazu fih-
ren, dass die fur die Gaste der Stadt vorgesehenen Stellplatze durch Bewohner als Dauerparker
belegt werden. Dieser Umstand war einer der maf3geblichen Ausléser zur Einfihrung der Park-

raumbewirtschaftung.

Zur weiteren Verbesserung der Parkraumsituation fiir Bewohner erscheint es denkbar, die offenbar
auf privaten Flachen vorhandenen Ressourcen gezielter zu nutzen. Perspektivisch ist auch die Re-
alisierung von Quartiersgaragen fur die weitere Entwicklung sinnvoll. Die hochbaulichen Strukturen
erscheinen dafiir geeignet. Hier ist die Zusammenarbeit zwischen der Stadtplanung und privaten
Eigentimern erforderlich. Weiterhin ist denkbar, dass — die Bereitschaft maf3geblicher Grundstiick-
seigentiimer vorausgesetzt — eine Art internetbasierte Stellplatzborse fir den Bereich der Altstadt
geschaffen wird. Dies wirde Bewohnern aber auch Unternehmen und Beschaftigten aus der Alt-
stadt die Suche nach einem (kostenpflichtigen) privaten Stellplatz vereinfachen. Die Organisation

und der Betrieb sollte extern erfolgen unter Mitwirkung von Stadt und privaten Eigentimern.

Wie bereits beschrieben sind auch die Abgrenzungen der Bewohnerparkbereiche unveréndert zu

belassen.

Die Ausgabe von Bewohnerparkausweisen sollte in der bisherigen Form beibehalten werden.
Bewohner mit Hauptwohnsitz in der Altstadt kénnen einen entsprechenden Bewohnerparkausweis
beantragen. Hierfir wird eine Gebuhr von 30,00 EUR erhoben. Die derzeitige Zahl an Bewohner-
parkausweisen und die Zahl der abgestellten Bewohner-Pkw zeigen, dass eine weitere Erhéhung
der Zahl an Bewohnerparkausweisen nicht erfolgen sollte. Bisher finden Bewohner einen entspre-
chend fur Bewohner vorgesehenen Stellplatz. Erhéht sich die Zahl der Bewohnerparkausweise, z.
B. durch die Einbeziehung der Bewohner mit Nebenwohnsitz Altstadt, dann ist die Ausgewogenheit
zwischen Anzahl Bewohnerparkausweis und zur Verfiigung stehenden Stellplatzen nicht mehr ge-

geben.
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5.5

Beim Entfall des kostenfreien Parkplatzes Altstadt/TurmstralRe ist damit zu rechnen, dass die
derzeitig dort parkenden Bewohner auf den kostenfreien Parkplatz KanalstraBe und auf den
2017/2018 geplanten Parkplatz Bahnhofsvorplatz ausweichen. Perspektivisch wird die Realisie-
rung einer mehrebigen Lésung (Parkdeck/Parkhaus) ausdriicklich empfohlen. Die Bewirtschaftung

sollte kostenpflichtige Dauerstellplatze fir Bewohner und Beschéftigte ermdglichen.

Tarifgestaltung

Innerhalb der Altstadt wird auf die Mal3nahme Einrichtung Gebiihrenzone Markt verwiesen und die
Anpassung der dortigen Gebuhren auf 0,70 EUR/ 20 min. Eine weitere Anpassung der Gebuhren
innerhalb der Altstadt und auch an der Peripherie wird derzeit nicht fir sinnvoll erachtet. Die ver-
kehrslenkende Wirkung, die durch die Gebihren bewirkt werden sollen, werden weitgehend (Aus-
nahme Markt) erzielt. Weiterhin kann auch konstatiert werden, dass die Einnahmen fiir die Erhal-

tung und weiteren Verbesserung des Systems ruhender Verkehr genutzt werden kdénnen.

Auch eine Erhdhung des Tarifes auf3erhalb der Saison auf den peripheren Stellplatzen wird derzeit
nicht empfohlen. Es ist davon auszugehen, dass hier inshesondere in den Wintermonaten die Be-
schaftigten diese Stellplatze nutzen und eine hohe Akzeptanz der derzeitigen Regelungen gege-
ben ist. Eine Verdréngung sowohl der Beschéftigten in die Altstadt (Uberdachte bzw. Tiefgaragen-
stellplatze) sowie von Touristen in den grundsatzlich schon weniger nachgefragten Monaten wére

sicherlich eine nicht gewollte Folge.

Auch im Vergleich zu anderen Stadten mit &hnlichen Voraussetzungen (Stralsund, Libeck, Kiel
etc.) zeigt sich, dass die Gebuhren in einem &hnlichen Niveau liegen und durchaus vertraglich

sind. Eine Anpassung der gebiihrenpflichtigen Zeiten wird ebenfalls nicht empfohlen.

Empfohlen wird hingegen eine Ausweitung der Saison. Es wird vorgeschlagen, die Saison bereits
am 15. Mérz eines Jahres beginnen zu lassen. Sowohl die Auswertung der Parkscheinverkaufe als
auch die Betrachtung der touristischen Gewohnheiten zeigen, dass ab Mitte Mé&rz die Zahl der Tou-
risten und Gaste bereits zunimmt. Meistens liegen in diesem Monat das Osterfest und die damit
verbundenen Ferien. Das Wetter ist deutlich besser als in den Monaten zuvor, so dass es Gaste
und Touristen in die Region zieht. Damit verbunden ist, dass friiher als bisher die verkehrslenken-
den Regelungen greifen missen, um fir alle Nutzergruppen eine optimale Nutzung des Parkrau-

mes anbieten zu kénnen.
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5.6

Erweiterung Angebot bewirtschafteter Parkplatze

Grundsatzlich wird eine Ausweitung der bewirtschafteten Parkplatze zu Lasten der unbewirtschaf-
teten Bereiche im nordlichen Bereich der Altstadt derzeit nicht empfohlen. Die verkehrsregelnden
Effekte, die mit der derzeitigen Gebihrenaufteilung erzielt werden, entsprechen den beschlosse-
nen Leitzielen der Parkraumbewirtschaftung. Beschéftigte und hier insbesondere die Geringverdie-
ner sowie die Bewohner mit Zweitwohnsitz wéaren die Verlierer einer solchen Gebiihrenerhebung.
Beide Nutzergruppen wirden dann wahrscheinlich auf weiter entferntere Stellplatze ausweichen
(mussen). Es kommt zu einer Verlagerung dieser Parkvorgange in die Wohnviertel um die Altstadt
(Wismar-Ost, - Sid, -West). Dieser Effekt wird sicher nicht akzeptiert. Die zusétzlichen Einnahmen,
die durch eine evtl. Bewirtschaftung entstehen, mussten dann allerdings auch den Ausgaben fir

die entsprechenden Investitionen, laufenden Kosten und Kontrollaufwand gegengerechnet werden.

Auf dem Parkplatz Kopenhagener StralRe wird (selbst bei Realisierung des Parkhauses) eine
Gebihrenerhebung vorerst nicht empfohlen. Die o. g. Griinde sprechen hier fur sich. Der Parkplatz
selbst steht nicht in Konkurrenz zum geplanten Parkhaus, da die Nutzergruppen des Parkplatzes
(Beschaftigte, Bewohner mit Zweitwohnsitz, Langzeitparker) nicht die gleichen sind wie die des
Parkhauses (Touristen, Gaste). Nach Inbetriebnahme des Parkhauses Alter Hafen und einer Nut-
zung von ca. 1 Jahr sollte eine Evaluierung erfolgen, ob sich Effekte anders einstellen als derzeit
prognostiziert. In dem Fall sollte eine Prifung Uber die Erhebung einer Gebihr auf dem Parkplatz

Kopenhagener Stral3e erfolgen.

Die Parkplatze Dahlmannstral’e/ Reuterschule und Wallgarten dienen Uberwiegend dem Be-
schaftigtenparken und dies sollte nach Auffassung des Gutachters so bleiben. Die Kapazitat beider
Parkplatze ist zu gering, um diese fir Touristen der Stadt attraktiv zu machen. Die Folge ware,
dass das Beschéftigtenparken verdrangt wird, alternative Flachen wirden dann in den anschlie-
Renden Wohngebieten gesucht. Damit wirde sich dort der Parkdruck erhéhen. Fur Kunden der
Altstadt stehen ausreichend Platze innerhalb der Altstadt zur Verfiigung, so dass diese nur in Aus-

nahme auf die beiden Parkplatze ausweichen wirden.

Der Parkplatz Schiffbauerdamm wird ebenfalls von Beschéftigten und Bewohnern mit Zweitwoh-
nung genutzt. Gerade fiir die zweite Gruppe besteht ansonsten kaum eine Mdéglichkeit zum alt-
stadtnahen bzw. wohnortnahen Parken. Eine Erhebung von Geblhren auf diesem Parkplatz sollte

aus diesem und den o. a. Gruinden derzeit nicht erfolgen.

Der Parkplatz Poeler StraRe wird mit Realisierung der Unterfilhrung an der Poeler StraRe nicht
mehr in der jetzigen Form bestehen bleiben. Eine Anderung der Stellplatzordnung, der Bewirt-
schaftung oder gar eine Aufwertung des Platzes sind aus diesem Grund bis zur Fertigstellung der

MaRnahme nicht sinnvoll.
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5.7

5.8

Fur den Parkplatz KanalstrafRe wird empfohlen, auch kiinftig keine Bewirtschaftung vorzunehmen.

Solange keine weiteren Angebote weiter aul3en entstehen, sollte diese Lésung auch kinftig beibe-

halten werden. Allerdings sollte eine Evaluierung bei besonderem Einfluss des Parkplatzes Kreis-

sitz erfolgen. Es ist zwar derzeit davon auszugehen, dass der Parkplatz Kanalstral3e von den Be-

suchern des Kreissitzes nur in geringem Umfang genutzt wird, da

a) fiur die Besucher aus dem weiteren Umland den Parkplatz Kanalstra3e nicht offensichtlich als
Parkplatz des Kreissitzes erkennbar ist

b) der Parkplatz KanalstraBe— wie beschrieben durch die Bewirtschaftung des mittleren Teils
TurmstralBe — in héherem Maf3e von langen Dauerparkern bzw. von den zeitig beginnenden

Beschaftigten belegt wird.

Wichtig sind Uberlegungen (iber Zukunftsoption fiir die Verlagerung der Dauerparker (u. a. wenn
die Zahl der Dauerparker eine héhere Belastung fur die stdlichen Wohngebiete darstellt, bei Entfall
des Parkplatzes Kanalstral3e bei Bau der Hochbriicke). Speziell wére denkbar den Parkplatz west-
lich der Bahnanlagen, der derzeit fur die Baustelle Polizei zur Nutzung steht, in das Parkraumkon-

zept aufzunehmen und diesen als Standort fiir die Dauerparker einzurichten.

Wegweisung

Das statische Parkleitsystem der Stadt ist fir Gaste und Touristen verstandlich und fuhrt die Nutzer

zu den entsprechenden Stellplatzen. Wiinschenswert sind drei Anpassungen:

- Ausbau des statischen zu einem dynamischen Leitsystem (mittel- bis langfristig)

- Prufung einer digitalen Negativanzeige (,Besetzt*) hinsichtlich Stellplatzverfligbarkeit inner-
halb(!) der Altstadt im Vorfeld des Marktes

- Entfernen der in die Altstadt hineinfilhrenden allgemeinen Wegweisung ,Zentrum“ auf dem

Altstadtring (soweit moglich/ Abstimmung mit StraRenbaulasttrager)

Regelung im Bereich , Seeperle”

Fur den Bereich an der Seeperle wird vorgeschlagen, die offentlichen Stellplatze hinter der Seeper-
le der finanziellen Bewirtschaftung zuzuordnen, allerdings die Hochstparkdauer auf 2 Stunden be-
grenzt zu lassen. Dies wirde der logischen Gliederung des bewirtschafteten Parkens auf den alt-
stadtnahen Stellplatzen entsprechen. Weiterhin besteht allerdings auch die Mdglichkeit, dass die
privaten Stellplatze eher fir Kunden der Einrichtungen reserviert werden und nicht bevorzugt fir

die entsprechenden Beschéftigten. Dies obliegt allerdings den privaten Eigentimern.
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5.10

Reisebusparken

Eine Reduzierung des Reisebusparkens sollte vor dem Hintergrund der weiter anwachsenden Be-
deutung dieses Tourismussektors vermieden werden. Bei der Realisierung des kostenpflichtigen
Parkierungsschwerpunktes an der Turmstral3e sind entsprechend der vorliegenden Planungen 10
Reisebusstellplatze vorgesehen (das entspricht 4 Stellplatzen mehr als derzeit). Weitere zentrums-
nahe Stellplatze sind wenig realistisch. Aus diesem Grund sollte die Realisierung eines zentrums-
nahen Reisebusein- und —ausstieghaltes (z. B. am ZOB) vorgesehen werden. Das Abstellen der

Reisebusse selbst, ist dann auf weiter entfernten Stellflachen (z. B. Zum Festplatz etc.) denkbar.

Mit Realisierung des Parkhauses an der Stockholmer Stral3e ergibt sich allerdings die Mdglichkeit,
Stellplatze fur vorerst bis zu 10 weiteren Reisebussen am Parkplatz Altstadt/ Bahnhof/ ZOB auf
bestehenden Pkw-Stellplatzen zu schaffen (der Entfall der fir das Reisebusparken entfallenden
Pkw-Stellplatze wird durch die Stellplatze im Parkhaus kompensiert). Es sollte eine entsprechende
Planung des Parkplatzes erfolgen, der auch die Anbindung und Erreichbarkeit mit einem Reisebus

entsprechend bericksichtigt.

Wohnmobilparken

Das Parken von Wohnmobilen stellt eine nicht zu vernachlassigende Anforderung dar. Aufgrund ih-
rer Abmessungen haben Wohnmobile einen grof3eren Platzbedarf als Pkw. Aus diesem Grund ist
das Parken in der Altstadt fir Wohnmobile nicht oder nur sehr eingeschrankt moglich. Bisher gibt
es nur am Parkplatz Altstadt/ Bahnhof/ ZOB ausgewiesene Stellplatze fir Wohnmobile. Es stehen
keine gesonderten Stellplatze zur Verfiigung, sondern gleichberechtigt mit den Pkw-Stellplatzen,
d. h. solange Stellplatze am Parkplatz zur Verfligung stehen, kdnnen diese auch von Wohnmobilen
genutzt werden. Diese Regelung ist auch grundsatzlich sinnvoll, denn der Bedarf an reinen Wohn-

mobilstellplatzen ist nur schwer abschéatzbar.

Im Bereich der Turmstraf3e sollte auch kinftig kein Wohnmobilparken méglich sein — auch mit Rea-
lisierung des neuen kostenpflichtigen Parkierungsschwerpunktes. Bereits jetzt ist die Nachfrage
durch Pkw und Reisebusse sehr hoch und mit dem Entfall eines Teils der Stellplatze wird die Situa-
tion nicht besser. Als innenstadtnahe Alternative konnte — die Verfugbarkeit des Grundstlicks vo-
rausgesetzt — z. B. am Platter Kamp entwickelt werden. Weiter von der Altstadt entfernte Flachen

sollten gut an den OPNV angebunden sein.
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5.11

5.12

Motorradparken

Die Hansestadt Wismar verfugt Gber mehr als 50 ausschlie3lich fir Motorrader reservierte Stell-
platze an der Peripherie der Altstadt. Eine Ausweitung des Motorradparkens mit eigens fur Motor-
réader vorgesehenen Stellplatzen — auch innerhalb der Altstadt — wird nicht empfohlen. Ist der Be-
darf an Motorradstellplatzen héher, so kénnen Motorrader auch die Pkw-Stellplatze nutzen.

Schaffung neuer bzw. Umgestaltung bestehender Parkierungsschwerpunkte

Parkplatz am Bahnhof

Aktuell wird der Parkplatz am Bahnhof geplant. Die Planung sieht die Schaffung von ca. 150 neuen

Stellplatzen am Bahnhof vor. Eine Realisierung ist fir 2017/ 2018 vorgesehen.

Grafik 31: Planung des Parkplatzes am Bahnhof (Quelle: Ingenieurbiiro Demian & Kargel)

Der Parkplatz liegt in der Bewirtschaftungszone Il und kénnte auch entsprechend dieser bewirt-
schaftet werden. Eine Bewirtschaftung wird auch empfohlen, da sonst dieser Parkplatz von Dauer-
parkern (auch Uber mehrere Tage - Einwohnern mit Zweitwohnsitz, Bewohner ohne Parkausweis
etc.) genutzt wird und den Pendlern, die der Parkplatz am Bahnhof ja vorzugsweise ansprechen

soll, nicht wirklich zur Verfiigung steht.

Es wird folglich empfohlen, diesen Parkplatz vorzugsweise als Pendlerparkplatz anzubieten. Damit
ware eine Tagesgebiihr von 4,00 EUR zu hoch. Aus diesem Grund wird vorgeschlagen den Ta-
gessatz von 1,00 EUR zu erheben. Eine Uberschlagliche Rechnung der denkbaren Einnahmen hat
ergeben, dass die Einnahmen fur den Parkplatz jahrlich bei ca. 35.000 EUR liegen wiirden. Es wa-
re jedoch zu prifen, ob Forderkriterien einer solchen (nicht gewinnbringenden) Bewirtschaftung

entgegenstinden.
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Parkhaus Stockholmer Stral3e

Derzeit wird die Errichtung eines Parkhauses an der Stockholmer Stral3e geplant. Die Ausschrei-
bung erfolgte Ende 2016. Es ist vorgesehen, das Parkhaus modular aufzubauen und in einem ers-
ten Schritt nicht die Maximalzahl an Stellplatzen vorzusehen, sondern die derzeitige Nachfrage ab-
zubilden. In einem zweiten Bauabschnitt erfolgen die Erweiterung des Parkhauses und damit die
Erhéhung der Stellplatzzahl, die sich an der tatséachlich eingetretenen Entwicklung der jetzt prog-

nostizierten Nachfrage orientieren wird.

Aus den Auslastungserhebungen wird deutlich, dass fur die derzeitige Nachfrage das Stellplatzan-
gebot in und um die Altstadt weitgehend ausreichend ist. Eine Verscharfung der Situation wird es
allerdings geben, wenn sich Einwohner-, Beschéftigten- oder/ und Touristenzahlen erhéhen. Wei-
terhin entfallen Stellplatze durch stadtebauliche Malinahmen. Mal3gebend ist hier sicher die Reali-
sierung der Unterfihrung Poeler Stral3e. Allein mit dieser MaBhahme entfallen ca. 150 bestehende
Stellplatze an den Parkplatzen Poeler Strale und Altstadt/ Bahnhof/ ZOB, die im bestehenden
StraRennetz und auf den Parkplatzen nicht kompensiert werden kénnen. Zwar entsteht diese Stell-
platzzahl auch wieder mit dem neuen Parkplatz am Bahnhof, allerdings soll dieser Parkplatz ja vor-
zugsweise Pendlern zur Verfligung stehen. Somit sollten Stellplatzreserven von ca. 200 Stellplat-
zen — durch die Realisierung eines neuen Parkhauses geschaffen werden. Bei den Empfehlungen
fur die Dimensionierung des Parkhauses mit derzeit ca. 200 Stellplatzen wurde davon ausgegan-
gen, dass alle anderen — ausgenommen der o. a. beschriebenen Poeler Stral3e und Parkplatz Alt-
stadt/ Bahnhof/ ZOB — bestehenden Parkplatze im Umfeld wie im Bestand bestehen bleiben (Ko-
penhagener Stral3e, Altstadt/ Hafen).

Geht man auch davon aus, dass man fur Reisebusse und Wohnmobile weitere Stellplatze kiinftig
anbieten moéchte, kann man — wie bereits beschrieben — den Parkplatz Altstadt/ Bahnhof/ ZOB fir
diese beiden Nutzergruppen vorsehen. Ein Teil des Parkplatzes entféllt durch den Bau der Unter-
fuhrung, der zweite Teil kann fir Reisebusse und Wohnmobile vorgesehen werden. Damit wirden
weitere Stellplatze ,verschwinden®, die an anderer Stelle (z. B. im Parkhaus, bei Realisierung des

2. BA) kompensiert werden.

In Uberlagerung mit der stadtischen Entwicklung (Einwohner, Beschéftigte, Touristen) ist in der 1.
Stufe ein Parkhaus mit einer Stellplatzzahl von 150 — 200 sinnvoll, von denen etwa die Halfte dau-
ervermietet werden soll. Eine modulare Erweiterung sollte aber auf jeden Fall jederzeit mdglich
sein. Damit ware es dann mdglich, auf weitere Entwicklungen mit Einfluss auf die Stellplatznach-

frage zu reagieren.
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Parkplatz Altstadt/ Bahnhof/ ZOB

Mit der Realisierung des Parkhauses an der Stockholmer StralRe wird empfohlen, den Teil des

Parkplatzes Altstadt/ Bahnhof/ ZOB, der nicht durch den Bau der Unterfihrung betroffen ist, neu zu
planen und fir Reisebusse (und ggf. Wohnmobile) anzubieten. Eine entsprechende Anbindung ist
hierfur erforderlich. Es ist davon auszugehen, dass bei Neuplanung des Platzes bis zu 10 Reise-
busse und 10 — 20 Wohnmobile auf dem Parkplatz Platz finden. Weiterhin sollten Uberdachte
Radabstellanlagen vorgesehen werden. Die Ausweisung von weiteren Motorradstellplatzen sollte

in Abhangigkeit der Auslastung der bisherigen Stellplatze erfolgen.

Parkplatz Altstadt/ Turmstral3e

Mit dem Entfall des dstlichen Teils des Parkplatzes Altstadt/ Turmstral3e (Realisierung voraussicht-
lich Kita) entfallen 80 Stellplatze. Der Belegung des Mittelteils mit weiteren Dauerparkern sollte mit

der Erhebung einer Parkgebiihr entgegen gewirkt werden.

Es wird empfohlen, kurzfristig die Flache auf dem mittleren Teilstick des Parkplatzes Altstadt/
Turmstral3e zu bewirtschaften. Die Bewirtschaftung sollte mit 0,50 EUR /angefangene 30 min bzw.
1,00 EUR Tagesticket (adaquat dem Parkplatz Altstadt/ Bahnhof/ ZOB) erfolgen. Ein finanzieller
Unterschied zum benachbarten vollausgebauten Parkplatz bleibt. Nach der Ermittlung der Dauer-
parker ist derzeit davon auszugehen, dass ca. 30 — 50 Fahrzeuge verlagert werden missen (einige
werden bereit sein, den 1,00 EUR/ Tag zu zahlen, andere weichen auf entferntere Stellplatze aus).
Es ist davon auszugehen, dass die Verlagerung auf die KanalstralRe erfolgt, solange dort Kapazita-
ten fur die Dauerparker (Bewohner ohne Parkausweis 0.4.) zur Verfligung stehen. Bisher parken
dort 20 Fahrzeuge Uber Nacht — d. h. kiinftig ware die Halfte bis 2/3 der Stellplatze durch Dauer-
parker belegt. Beschéftigte hatten dann verfligbare Stellplatze auf dem finanziell (aber preisgiins-
tig) bewirtschafteten Parkplatz TurmstralRe Mitte. Diese Lésung hatte Bestand bis zur Umsetzung
Parkdeck.

Bei der Realisierung des Parkdecks sollten auf jeden Fall solche Lésungen entwickelt werden, die
den Entfall der Stellplatze des dstlichen Teils kompensieren, die Anforderungen aus dem Bewoh-
nerparken sowie ausreichend Reisebusstellplatze berticksichtigen. Damit kdme ein modulares und
erweiterbares, mehrebiges Parkdeck/ Parkhaus in Frage. Die Stellplatzzahl sollte ca. 250 Stellplat-

ze betragen.

Zudem konnte die Realisierung des Parkdecks und die damit verbundenen Bewirtschaftung dazu
beitragen, dass Dauerparker (Beschaftigte/ Bewohner) den Parkplatz nicht mehr nutzen und Besu-
cher und Gaste der Altstadt hier verfugbare Stellplatze finden. Damit kdnnen die Verkehre aus
Richtung Autobahn bereits im Siuden der Altstadt abgefangen werden, was dazu fuhrt, dass die
UlmenstralRe und Wasserstral3e mittelfristig von Quell- und Zielverkehr der Altstadt entlastet und
damit auch die Barrierewirkung des Altstadtrings als derzeit vielbefahrene Stra3e zwischen Altstadt

und dem historischen Hafenbereich reduziert wird.

895_Parkraumkonzept-Evaluierung_Bericht.doc Seite 46



Parkraumkonzept Hansestadt Wismar @
Evaluierung 2016

5.13 Weitere Optionen der Parkraumerweiterung

Um auf kiinftige und ggf. noch nicht planbare Entwicklungen vorbereitet zu sein, sind entsprechen-

de Weichenstellungen friihzeitig erforderlich.

In 2017/ 2018 erfolgt die Realisierung eines Parkplatzes im Bereich des Bahnhofes. Hier werden
kunftig ca. 150 zusatzliche Stellplatze entstehen, die u. a. den weiter steigenden Bedarf kompen-

sieren kdnnen, aber auch den Entfall von Stellplatzen in der Altstadt.

Mit der Realisierung des Sitzes des Landkreises entsteht ein Parkplatz fur Beschaftigte und Besu-
cher 6stlich de Bahnanlagen. Ob dieser Parkplatz auch zur 6ffentlichen Nutzung zur Verfigung

steht, ist noch nicht entschieden.

Derzeit ist die Realisierung des Parkhauses an der Stockholmer Stral3e in Planung. Als positiv wird
hier eingeschéatzt, dass eine stufenweise Realisierung und Erweiterung des Parkhauses zu jeder
Zeit moglich ist. So kann auch vergleichsweise kurzfristig auf entsprechende Entwicklungen rea-

giert werden.
Fur kunftige Entwicklungen sollten auch die bereits in den Konzepten aus dem Jahr 2012/ 13 un-
tersuchten Flachen weiter/ wieder verfolgt werden. Eine Flachensicherung wird auf jeden Fall emp-

fohlen.

Flachen an der Schweriner Stralle/ ehemaliges HEVAG-Gelande

Als potenzieller Standort wurde bereits im Jahr 2012/ 13 der Standort an der Schweriner Stral3e
(ehemaliges HEVAG-Gelandes sowie eine benachbarte Flache (,Wallgarten Schweriner Straf3e*))
festgelegt. Eine erste Bodenpriifung ergab zwar, dass hier eine entsprechende Altlastenbelastung
vorliegt. Trotzdem sollte diese Flache fir eine kiinftige Realisierung eines Parkierungsstandortes
weiter entwickelt werden, da die Flache durchaus eine sehr giinstige Lage besitzt und kaum ande-
re Standorte fur das Auffangen der verlagerten Fahrzeuge der Beschéftigen aus der sudlichen
Halfte der Altstadt bestehen. Es wird eine weitere Prifung mit der Option einer mittelfristigen Nutz-

barkeit von Teilflachen empfohlen.

Weitere Flachen an der Ostseite der Schweriner Stral3e (Schiitzenwiese) stehen fiir eine Nutzung

durch ruhenden Verkehr nicht mehr zur Verfiigung.
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5.14

5.15

Flachen an der Rostocker StralRe westlich der Bahnanlagen

An der Rostocker StralRe erfolgt derzeit die Realisierung des Landkreissitzes. Wie bereits be-
schrieben wird dafur ein entsprechender Parkplatz fiir Besucher und Mitarbeiter 6stlich der Bahn-
anlagen vorgesehen. Ob dieser Parkplatz auch zur 6ffentlichen Nutzung zur Verfiigung steht, ist
noch nicht entschieden. Der bereits bestehende Parkplatz westlich der Bahnschienen (ehemals
Papierfabrik) ist dem EVB Ubertragen. Derzeit wird dieser fir die Baumalnahme der Polizei ge-
nutzt. Der Mietvertrag endet voraussichtlich Ende 2017. Dann sollte eine 6ffentliche Nutzung ange-

strebt werden.

Standort Poeler Stralle

Mit der Realisierung der Unterfiihrung an der Poeler StraRe ergeben sich Anderungen in den Fla-
chen und Gleisanlagen noérdlich der Bahn. Damit kommt es auch zum Entfall des Parkplatzes Poe-
ler StralRe bzw. bzw. der deutlichen Verkleinerung des Parkplatzes Altstadt/ Bahnhof/ ZOB (Entfall

Anmietung Seehafen, Verkleinerung Sandparkplatz).

Weitere verkehrsplanerische Ansétze

Neben den reinen MalRnahmen zum ruhenden Verkehr sind auch verkehrsplanerisch weitreichen-

dere MalRBnahmen zu betrachten, die evtl. zu einer verbesserten Verteilung des Kfz-Verkehrs und

der Vermeidung kritischer Verkehrszustande fiihren kénnen. Dazu gehéren u. a. Uberlegungen zu:

- Prufung der verkehrsorganisatorischen Regelungen in der Altstadt allgemein (z.B. Einbahn-
stralBenfiihrungen) und am Markt (hier um das mehrfache Umfahren des Marktes zur Stell-
platzsuche zu unterbinden)

- Erweiterung des Parkraumangebotes fiir Event- und Spitzenverkehrszeiten nach auf3en und
Einrichtung eines attraktiven P+R-Systems mit Wegweisung, OPNV-Anbindung, Information

- Sukzessiver Aufbau eines dynamischen Parkleitsystems

Handyparken

Der bargeldlose Zahlungsverkehr ist sicherlich aus heutiger Sicht der gréRte Vorteil dieses Sys-
tems fir den Nutzer, dem sich die Touristenstadt Wismar nicht grundsétzlich verweigern sollte. Al-
lerdings sind einige Aspekte zu beachten, die in der Abwagung dannzu einer Entscheidung fir

dann oder gegen dieses System filihren sollten.

Das Handyparken wird von einer Initiative — Zusammenschluss verschiedener Anbieter elektroni-
scher Zahlungssysteme fir bargeldloses Parken — bereitgestellt, die bestimmte Anbieter unter sich

vereint.
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5.16

5.17

Fir den Nutzer entstehen neben den Kosten fiir das Parken die Gebuhren, die der Anbieter des
bargeldlosen Handyparkens erhebt sowie tariflich bedingten Kosten fur die Nutzung des Handys.
Voraussetzung fur die Inanspruchnahme des Handyparkens ist, dass der Nutzer Mitglied bei ei-

nem Anbieter der von der Kommune gewabhlten Initiative ist.

Fur die Stadt und den EVB ergeben sich mit der Einfihrung dieses neuen Systems Herausforde-
rungen mit der Einfihrung der Technik, bei der Abrechnung der Parkgebiihren und gegeniber dem
Dienstleister Handyparken sowie bei der Parkraumiberwachung. Die Beschaffung der Technik fir
das Handyparken sowie die Geblhren, welche die Initiative bzw. die beauftragten Anbieter erhe-
ben, sind vom EVB zu kalkulieren und zu tragen. Die Initiativen verweisen allerdings im Gegenzug
auch darauf, dass bei steigenden Nutzerzahlen die Wartungskosten sowie ggf. auch die Zahl der
Parkscheinautomaten reduziert werden kdnnen. Genaue Angaben zu den Kosten sind zum ge-
genwartigen Zeitpunkt nicht méglich und sind bei einer vertiefenden Prifung bei den entsprechen-
den Initiativen einzuholen. Es ist aber auch weiterhin zu beachten, dass das Ordnungsamt mit ei-
nem weiteren System vertraut sein und mit ihm arbeiten muss.

Wichtig ist ein guter Handyempfang in den géangigen Netzen, damit der Nutzer das entsprechende

System problemlos anwenden kann.

Die Erfahrungen aus Kommunen und der Anbieter zeigen, dass die Missbrauchsrate des bargeld-
losen Handyparkens in einem ublichen Rahmen liegt, wie auch bei anderen Ticketing-Verfahren.
Weiterhin konstatieren andere Stadte, dass das Handyparken deutlich mehr genutzt wird als EC-

Kartenzahlung am Parkscheinautomaten.

Nach intensiver Vorprifung des Systems und der Kosten ist die Einfilhrung des Handyparkens in-

nerhalb der Kommune und des EVB abzuwagen.

Elektromobilitat

Als touristisches Highlight an der Ostseekiste ist es fur die Stadt Wismar vorteilhaft, die Entwick-
lungen umweltfreundlicher Antriebsarten mit zu unterstiitzen. Wichtig ist hierbei, bei der Realisie-
rung neuer Parkierungsstandorte (Altstadt/ TurmstralBe, Parkhaus Stockholmer StralBe etc.) ent-
sprechende Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge einzurichten und die Stellflachen fur diese Fahr-

zeuge zu reservieren.

Evaluierung

Um auch weiterhin den taglichen, mittel- und auch langfristigen Entwicklungen in der Stadt Wismar
gewappnet zu sein, wird empfohlen, in regelmafRigen Abstanden (alle 3 — 5 Jahre) sowie auch bei
Anderungen grundsétzlicher Randbedingungen eine Evaluierung des Parkraumkonzeptes vorzu-

nehmen.

895_Parkraumkonzept-Evaluierung_Bericht.doc Seite 49



Parkraumkonzept Hansestadt Wismar @
Evaluierung 2016

5.18

5.19

Strategie der kinftigen Stellplatzentwicklung

Mit der 2012 beschlossenen und danach sukzessive umgesetzten Parkraumstrategie fur die Alt-
stadt von Wismar ist eine gute Handlungsgrundlage fir die ndchsten Jahre geschaffen worden.
Insgesamt steht eine angemessene Anzahl von Stellplatzen zur Verfigung, um die Grundbediirf-
nisse aller Nutzergruppen angemessen bericksichtigen zu kénnen. Dennoch bleiben Stellplatze
auch zukinftig ein knappes Gut.

Perspektivisch wird jedoch verstarkt davon auszugehen sein, dass mit der fortschreitenden Stadt-
entwicklung ein starker qualitativer Wandel des Stelllatzangebotes erfolgen wird und erfolgen muf3.
Erste Anzeichen hierfir sind bereits zu erkennen, z.B. an dem Entwicklungsdruck, der aktuell auf
den Flachen an der Turmstral3e besteht und bereits kurzfristig zu einem Verlust von ebenerdigen
Stellflachen an diesem Standort fihren wird. Auch ebenerdige Parkplatze an der ndrdlichen Peri-
pherie der Altstadt werden mittelfristig nicht mehr im jetzigen Umfang aufrecht erhalten werden

kénnen, da es sich hierbei teilweise um wertvolle Stadtentwicklungsflachen handelt.

Eine Ablésung der flachenverbrauchenden Grof3parkplatze ist aber nur in Form von hoch- oder
tiefbaulicher Ansatze mdoglich. Die damit verbundenen Kosten werden gréf3tenteils durch die zu-
kunftigen Nutzer getragen werden muissen, so dass perspektivisch von einer weiteren Kostenerho-
hung auszugehen ist. Auch wenn dem mit der ErschlieSung neuer Parkplatze auf den noch weni-
gen verbliebenen externen Flachen entgegengewirkt werden kann — weitere Wege und/ oder hdhe-

re Kosten werden zukunftig alle Nutzergruppen betreffen.

Die Attraktivitat der Wismarer Altstadt wird dadurch jedoch nicht sinken, sondern sich tendenziell
eher weiter erhhen. Vor diesem Hintergrund kommt der Férderung der Verkehrsmittel des Um-

weltverbundes fir eine funktionierende Gesamtstadt eine immer héhere Bedeutung zu.

Antworten auf haufig gestellte Fragen

Grundlage der Evaluierung bildet das Parkraumkonzept fur die Altstadt und das darauf aufbauen-
de Realisierungskonzept, welches im Jahr 2011 durch die Birgerschaft der Hansestadt Wismar
beschlossen wurde. Die Umsetzung des Parkraumkonzeptes war ein erfolgreicher Schritt flir eine
Neuordnung des (ruhenden) Verkehrs in und um die Altstadt von Wismar. In diesem Kapitel mdch-
te der Gutachter auf haufig gestellte Fragen eingehen, die teilweise bereits im beschlossenen
Parkraumkonzept hergeleitet und erlautert wurden, hier aber nochmal zum Versténdnis aufgerufen
werden. Zum anderen sollen Fragen beantwortet werden, die nicht zwingend Aufgabe der Evaluie-

rung waren, aber fur die breite Bevdlkerungsschicht wichtig sind.
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Trennprinzip
Das Trennprinzip ist Grundlage fir den Erfolg der Parkraumbewirtschaftung in der Stadt Wismar. In

diesem sind die Stellplatze klar dem Bewohner- und dem o6ffentlichen Parken zugeordnet. Vorteile

dieses Prinzips sind:

- Eine Trennung des Bewohnerparkens und des o6ffentlichen Parkens ist fur die Altstadt von
Wismar grundlegend. Nur so kénnen die Bedirfnisse der entsprechenden Nutzergruppen so-
wie der Gewerbetreibenden in der Altstadt optimal befriedigt und eine Ordnung des (ruhenden
und flieBenden) Verkehrs im Sinne einer Verkehrsberuhigung und —lenkung erzielt werden. Die
Ziele des Parkraumkonzeptes ,...Starkere Offnung der Altstadt fir Kunden und Besucher und
Parken der Bewohner Uber spezifische Regelegungen sichern...” werden optimal nur durch das
Trennprinzip erreicht.

- Enge Wohnstrallen stehen ausschlie3lich dem Bewohnerparken zur Verfiigung und werden
durch Parksuchverkehr der Kunden und Géste der Altstadt nicht unnétig belastet. Die StralRen
sind damit deutlich ruhiger und entsprechen dem Charakter einer Wohnstral3e. Dies fiihrt zu ei-
ner Erhéhung der Wohn- und Lebensqualitat in der Altstadt.

- Stellplatze in eher 6ffentlich genutzten StraRenabschnitten stehen (in der Zeit von 09:00 — 17:00
Uhr) dem offentlichen Parken und somit Kunden und Gasten der Altstadt zur Verfiigung. Damit
ist die Erreichbarkeit der Altstadt fiir diese Nutzergruppe in jedem Fall gegeben.

- Im Falle eines Mischprinzips wirden 6ffentliche Stellplatze teilweise durch Bewohner belegt.
Damit wirde zum einen die Erreichbarkeit der Einzelhandels-, Gaststatten- und sonstigen ge-
werblichen Einrichtungen innerhalb der Altstadt durch Kunden und Gaste eingeschrankt. Zum
anderen ist der wirtschaftliche Betrieb der Parkscheinautomaten deutlich vermindert, da die
Einnahmen je Automat bei Belegung des Stellplatzes durch Bewohner gemindert werden. Nur

eine entsprechende Anpassung der Parkgebiihren wiirde diesem Effekt entgegensteuern.
Das Trennprinzip ist Grundlage fur die Parkraumbewirtschaftung und in seinen Vorteilen fir die
Altstadt und deren Nutzergruppen unbestritten. Es wird folglich nicht in Frage gestellt und bleibt

auch kunftig erhalten.

Bilanz Bewohnerparken — 6ffentliches Parken

Die Bilanz Bewohnerparken — 6ffentliches Parken wird in der Verwaltungsvorschrift der StVO fest-
gelegt. Hintergrund dieser Festlegung ist die Beriicksichtigung des Gemeingebrauchs o6ffentlicher
Stral3en. In Punkt 10 der VwV-StVO ist festgeschrieben, dass ,.... werktags von 9.00 bis 18.00 Uhr
nicht mehr als 50%, in der Ubrigen Zeit nicht mehr als 75% der zur Verfigung stehenden Parkfla-
che fur die Bewohner reserviert werden ...“ durfen. Gleichzeitig kann von dieser Vorgabe dann ab-
gewichen werden, wenn in angrenzenden Bereichen (in einer Ausdehnung von max. 1000 m) aus-
reichend offentliche Stellplatze zur Verfigung stehen. Dies wird mit den Parkplatzen an der Alt-

stadtperipherie erreicht.
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Demzufolge wird der VwV-StVO Genlige getan. Der Gemeingebrauch der 6ffentlichen StralRen ist
trotz der Uberschreitung zugunsten des Bewohnerparkens (796 Bewohnerparken : 700 6ffentliches
Parken innerhalb der Altstadt) gegeben. Andererseits ist aber auch eine Erh6hung des Bewohner-
parkens nicht vorgesehen, da damit die Erreichbarkeit der Altstadt fir Kunden und Besucher ein-
geschrankt wird und dieses Leitziel des Parkraumkonzeptes nicht berticksichtigt wird. Ein Ver-
schieben des Verhéltnisses zu Gunsten oder zu Lasten des 6ffentlichen Parkens ist damit nicht

vorgesehen.

Hochstparkdauer

Die Einrichtung der Héchstparkdauer ist fir die Zielerreichung ,Erreichbarkeit der Altstadt fir Kun-
den und Besucher" festgelegt worden. Fiur Erledigungen in der Altstadt ist die Hochstparkdauer
ausreichend. Fur das Erleben der Altstadt kdnnen/sollen vorrangig Stellplatze der Peripherie ge-
nutzt werden. Hier sind Tagestickets erhéltlich und eine Hochstparkdauer ist nicht vorgeschrieben.

Die Auswertung der Parkscheinautomaten hat au3erdem ergeben, dass die Hochstparkdauer von
180 min (Zone ) und 240 min (Zone Il) nur selten genutzt wird (ca. 7 % aller Parkvorgéange I6sen

fur die Zeit der Héchstparkdauer bzw. bis 30 min kiirzer).

Eine Aufhebung der Héchstparkdauer wirde sicherlich dazu fuhren, dass die Stellplatze der Alt-
stadt deutlich langer belegt sind und die Stellplatze fir die Nutzergruppe Kunden und Gaste (mit
eher kurzen Erledigungen in der Altstadt) nicht in dem Maf3e zur Verfiigung stehen wie derzeit.
Dies bedeutet, dass die Nutzergruppe dann nach auf3en ausweichen musste und fir ihre kurzen
Wege in der Altstadt langere Wege zum abgestellten Pkw in Kauf nehmen miisste. Die Erreichbar-
keit der Altstadt fir Kunden und Gaste ist damit nicht mehr so gewahrleistet wie unter den jetzigen

Bedingungen.

Aus diesem Grund wird auf eine Aufhebung bzw. Erhéhung der Hochstparkdauer nicht in Betracht

gezogen.

Gebihrenhdhe

Die Geblhrenhohe innerhalb der Altstadt mit 1,50 EUR/ Std. (Zone 1) und 1,00 EUR/ Std. (Zone II)
liegen in einem ausgewogenen Verhaltnis zwischen der sozialen Struktur in Wismar, dem Status
der Touristenstadt und den erforderlichen Einnahmen fiir ein Funktionieren der Parkraumbewirt-
schaftung. Die Ergebnisse der Auslastungserhebung und der Auswertung der Parkscheinautoma-
ten haben ergeben, dass diese Gebiihren akzeptiert werden und fir eine Ordnung im System ru-
hender Verkehr in und um die Altstadt gesorgt haben. Sie decken die Ausgaben der Parkraumbe-

wirtschaftung.

Derzeit wird eine grundsatzliche Anpassung der Parkgebihren folglich nicht fur erforderlich erach-
tet. Ausgenommen sind die MaRnahmen zum Markt, die Erhebung von Parkgebihren auf dem
Parkplatz am Bahnhof sowie die Einbeziehung des mittleren Teils des Parkplatzes Altstadt/ Turm-

stral3e in die Bewirtschaftung (ganzjahrig Tagesticket 1,00 €).

895_Parkraumkonzept-Evaluierung_Bericht.doc Seite 52



Parkraumkonzept Hansestadt Wismar @
Evaluierung 2016

6. Zusammenfassung

Die Parkraumsituation in und um die Altstadt von Wismar stellt sich nach Einflhrung der Park-

raumbewirtschaftung grundséatzlich als positiv dar. Kunden, Gaste und Bewohner finden zielnah ei-

nen Stellplatz. Das Beschaftigtenparken ist auf weiter entfernt liegenden Stellplatzen nach wie vor

gesichert. Trotzdem werden MaRnahmen empfohlen, die zur weiteren Aufwertung des Systems ru-

hender Verkehr fithren kénnen.

Kurzfristige MalRnahmen (mit Beginn Saison 2017):

Beginn der Sommersaison am 15. Marz eines jeden Jahres (Ende unverandert: 31. Oktober)
Anpassung der Regelungen am Markt mit eine Gebuhrenhéhe von 0,70 EUR/ 20 min und 120
min Héchstparkdauer

Beschluss und Umsetzung zur Bewirtschaftung des mittleren Teil des Parkplatzes Altstadt/
TurmstralBe mit einer Tagesgebihr von 1,00 EUR ganzjahrig

Entfall Parkscheinautomat fiir die Stellplatze am Parkplatz Volkshochschule und kinftig aus-
schlieB3lich zeitlich beschrénktes Parken mit einer Hochstparkdauer von 2 Stunden
Reduzierung der Hoéchstparkdauer am Parkplatz Zeughaus auf den zeitlich beschrénkten
Stellplatzen auf 1 Stunde

Bewirtschaftung der offentlichen Stellplatze an der Seeperle (Nutzung PSA Volkshochschule)
und Kennzeichnung der privaten Flachen durch die Eigentimer

Entfernen Wegweiser ,Zentrum*“ auf dem Altstadtring in Abstimmung mit dem StraBenbaulast-

trager (soweit noch nicht erfolgt)

Mittelfristige MalRnahmen:

Inbetriebnahme des Parkplatzes am Bahnhof

Realisierung eines Parkdecks/ Parkhauses auf dem mittleren Teilstiick des Parkplatzes Alt-
stadt/ Turmstral3e mit Berlicksichtigung Dauerparker, Reisebusparken sowie Ladestationen
fur Elektromobilitat

Realisierung Parkhaus Alter Hafen in einer ersten Stufe (Beachtung Elektromobilitats-

Ladeflachen)

Weitere MalBnahmen:

Sukzessiver Aufbau eines dynamischen Parkleitsystems

Erarbeitung eines Gesamtverkehrskonzeptes fir die Altstadt zur Sicherung der Erreichbarkeit,
Verbesserung der Aufenthalts- und Lebensqualitdt und innenstadtvertraglicher Bewaltigung
des ruhenden und flieBenden Kfz-Verkehrs

Erarbeitung eines Konzeptes zur Abwicklung von Eventverkehren und Verkehren an Tagen
mit hdchster Nachfrage mit Einrichtung eines attraktiven P+R-Systems

Regelmé&Rige Evaluierung des Systems ruhender Verkehr

fur langfristige Optionen sollte vor allem eine weitere Flachenvorhaltung zu ggf. ergdnzenden

Realisierung weiterer Parkierungsschwerpunkte erfolgen.
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StraBenname Bestand Ladezone Behinderten-
(Stellplatzzahl) | stellplatze

Bewohnerparken - Bewohneraprkbereich A

Bauhofstrale 11

Bottcherstralie 23

Claus-Jesup-StraRe 29 3

Frische Grube 22

(Nord: ScheuerstraRe - Ziegenmarkt)

Frische Grube 22

(Sud: Ziegenmarkt - Scheuermarkt)

Gritzmacherstralle 24

Heide 9

Hundestrale 11

Kleine Hohe StralRe 12

Kénigstrake 8

Krénkenhagen 26

Miihlengrube 27

Miihlenstral3e (West) 12

Neustadt 46 25

Schulstrale 6

Speicherstrale 22

Spiegelberg 51

St. Nikolai-Kirchhof 18

Weberstrale 20

Zeughausstralie 31

Bewohnerparken - Bewohneraprkbereich B

Badstaven 12

BaustraBe 32

(Ost: Papenstrafe - Liibsche StralRe)

BaustralRe 18 1

(Sud: PapenstraRe - Dankwartstra3e)

BliedenstralRe 28

Dahlmannstrale

Kurze BaustraRe

Liibsche Str (Ost: Claus-Jesup-Strale - 24 3

Neustadt)

Meckleburger Stral3e (SW) 54

Negenchéren 14

Neue Wallstralle 48

Petriberg 11

Schatterau 14

St. Georgen-Kirchhof 6

St. Marien Kirchhof 12

Turmstralie 42

Vor dem Frstenhof 15

Wallstrafle Nord 22
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Straenname Bestand Ladezone Behinderten-
(Stellplatzzahl) | stellplatze

finanzielle Bewirtschaftung - Zone 1

BademutterstralRe 12

Breite Stralle 45

GerberstralRe 21

Dankwartstr (VB) 15

GroRschmiedestralie 24

Llbsche Str VB 24 6

Markt 50 3

Meckleburger Straf3e (NO) 21

PP St. Marienkirche 48

St. Marien-Kirchhof 35

finanzielle Bewirtschaftung - Zone 2

ABC-Stralle Nord 18 9

Am Platz/ Runde Grube 12

BohrstralRe 15

Claus-Jesup-StraRe 33

(Ost: Libsche StralRe - Ulmenstral3e)

Hinter dem Chor Nord 15

Miihlenstraf3e (Ost) 14 1

Scheuerstr 15 1

Schweinsbriicke 0 4

Spiegelberg 26

Ziegenmarkt 31

Am Schilde 31

BaustraRe (West) 36

Dankwartstr 15 3

(West: Baustrale - Griine Stral3e)

Libsche StraRe (West: Liibsches Tor - Claus- 40

Jesup-Stralie)

PapenstraRe 24

finanzielle Bewirtschaftung - Zone 3

PP Altstadt/ Bahnhof/ ZOB 202

PP Altstadt/ Hafen 120

PP Altstadt/ Westhafen 270

PP Turmstrale (West: P1) 101 3

PP Volkshochschule (finanziell) 12

PP Zeughaus (finanziell) 29

PP Westhafen/ Ostkai 100

finanzielle Bewirtschaftung - Tiefgarage Altstadt

TG Papenstralie | 80

zeitliche Beschrankung - Peripherie

Hinter der Seeperle (6ffentliche Stellplatze) 50

PP Dahlmannstral3e 18

PP Volkshochschule (zeitlich) 15

PP Zeughaus (zeitlich) 35 2
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Straenname Bestand Ladezone Behinderten-
(Stellplatzzahl) | stellplatze

unbewirtschaftete Stellflachen

Alter Holzhafen 65

Ladestral3e 20

Poeler StraRe 50

PP DahlmannstraRe 53

PP Kanalstralle 100

PP Kopenhagener StralRe 66

PP Schiffbauerdamm 180

PP Turmstrale (Mitte: P2) 220

PP TurmstraRe (Ost: P3) 80

PP Wallgarten 57 1

PP Weidendamm 200

Stockholmer Straf3e mit Wendehammer 21

PP ZOB P+R 28 2

Anlage 1: Bestand an Stellplatzen im Untersuchungsgebiet
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Vorlage Nr.: V0/2017/2115

Federfiihrend:

32 ORDNUNGSAMT Status: offentlich
Datum: 23.01.2017
Beteiligt: Verfasser: Benz, Nobert
1 Biiro der Biirgerschaft
| Biirgermeister
Il Senator
10 AMT FUR ZENTRALE DIENSTE
32.1 Abt. Verkehr
68 Entsorgungs- und Verkehrsbetrieb
Parkgebiihrenordnung
Beratungsfolge:
Status Datum Gremium Zustandigkeit
Offentlich 06.02.2017  Verwaltungsausschuss Vorberatung
Offentlich 07.02.2017  Eigenbetriebsausschuss zur Kenntnis
Offentlich 23.02.2017  Biirgerschaft der Hansestadt Wismar Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Biirgerschaft der Hansestadt Wismar beschlief3t die als Anlage 1 angefiigte
Gebiihrenordnung zur Festsetzung von Parkgebiihren im Gebiet der Hansestadt Wismar
(Parkgebiihrenordnung)

Begriindung:

Auf der Grundlage des § 6 a Abs. 6 StVG i.V.m. der Landesverordnung zur Ubertragung der Ermachtigung
zur Festsetzung von Parkgebiihren beschlieBt die Blirgerschaft die Parkgebiihrenordnung.

In der Anlage 2 ist eine Synopse zu der neuen Parkgebiihrenordnung beigefiigt.

Der Beschluss der neuen Parkgebiihrenordnung am 23.02.2017 ist aus folgenden Griinden erforderlich:

1. Die Parkplédtze Altstadt/Bahnhof/ZOB P1, Altstadt/TurmstraBe P1 Westhafen/Ostkai
sowie die Busparkpldtze werden aus der Parkgebiihrenordnung heraus gel6st und in der Benutzungs-
und Entgeltordnung erfasst.

2. Fir den Marktplatz wird die Hohe der Gebiihren verdndert. Sie wird von 0,50 € auf 0,70 €
je 20 Minuten Parkzeit erhoht.

Begriindung zu 1.:

Nach einer Stellungnahme des Amtes fiir Zentrale Dienste, Abteilung Recht und Vergabe, kénnen
ausschlieBlich dem StraBenkdrper zugeordnete Stellplatze Bestandteil der Parkgebiihrenordnung sein.
Parkplatze, die unter anderem eine separate Zufahrt kennzeichnen, sind in die Benutzungs- und
Entgeltordnung zu integrieren. Das betrifft die Parkplatze am Altstadtrand.

Die dazu erforderliche Anderung der Benutzungs- und Entgeltordnung fiir Parkflachen erfolgt zeitgleich.

Begriindung zu 2.:




Nach der Einfiihrung des Parkraumkonzeptes im Oktober 2012 mit der umfangreichen Neuordnung des
ruhenden Verkehrs der Hansestadt Wismar und den Evaluierungen (Nov. 2012 und Sommer 2013) zur
Feststellung der Wirksamkeit des Konzeptes erfolgte in 2016 eine erneute Evaluierung. Ziel dieser
Evaluierung war die Uberpriifung des Stellplatzbestandes sowie das Aufdecken von
Entwicklungspotential zur weiteren Verbesserung der Funktionsweise der Parkraumbewirtschaftung.

Der Gutachter schldgt vor, fiir den sehr hoch frequentierten Markt eine Geblihrenanderung vorzunehmen.
Der Markt ist beinahe ganztagig zu 90 - 100 % ausgelastet. Fahrzeuge versuchen durch mehrmaliges
Umfahren des Marktes einen der so stark nachgefragten Stellplatze zu erhalten. Dabei stehen in
fuBldufiger Entfernung, u.a. DankwartstraBe oder auch GroBschmiedestraBe Stellplatze zur Verfiigung.
Durch den Parksuchverkehr ist am Markt eine spiirbare Belastung zu verzeichnen, die zu einer
Verminderung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat fiihrt. Dem kann mit einer Anhebung der Gebiihren am
Markt entgegengewirkt werden.

Die Verwaltung macht sich den Vorschlag des Gutachters zu Eigen und schldgt vor, von Montag bis

Sonntag in der Zeit von 09.00 bis 19.00 Uhr Gebiihren in Hohe von 0,70 € je 20 Minuten Parkzeit zu
erheben.

Finanzielle Auswirkungen (Alle Betrdge in Euro):

Durch die Umsetzung des vorgeschlagenen Beschlusses entstehen voraussichtlich folgende
finanzielle Auswirkungen auf den Haushalt:

Keine finanziellen Auswirkungen
Finanzielle Auswirkungen gem. Ziffern 1 - 3

1. Finanzielle Auswirkungen fiir das laufende Haushaltsjahr
Ergebnishaushalt

Produktkonto [Teilhaushalt: Ertrag in Hohe von
Produktkonto [Teilhaushalt: Aufwand in Hohe von

Finanzhaushalt

Produktkonto [Teilhaushalt: Einzahlung in Héhe von
Produktkonto [Teilhaushalt: Auszahlung in Hohe von
Deckung

Deckungsmittel stehen nicht zur Verfligung
Die Deckung ist/wird wie folgt gesichert
Produktkonto [Teilhaushalt: Ertrag in Hohe von
Produktkonto [Teilhaushalt: Aufwand in Hohe von

Erlduterungen zu den finanziellen Auswirkungen fiir das laufende Haushaltsjahr (bei Bedarf):

2. Finanzielle Auswirkungen fiir das Folgejahr / fiir Folgejahre

Ergebnishaushalt

Produktkonto [Teilhaushalt: Ertrag in Hohe von
Produktkonto [Teilhaushalt: Aufwand in Hohe von




Finanzhaushalt

Produktkonto [Teilhaushalt: Einzahlung in Hohe von
Produktkonto [Teilhaushalt: Auszahlung in Hohe von
Deckung

Deckungsmittel stehen nicht zur Verfligung

Die Deckung ist/wird wie folgt gesichert

Produktkonto [Teilhaushalt: Ertrag in HGhe von

Produktkonto [Teilhaushalt: Aufwand in Hohe von

Erlduterungen zu den finanziellen Auswirkungen fiir das Folgejahr/ fiir Folgejahre (bei Bedarf):

3. Investitionsprogramm

Die MaBnahme ist keine Investition

Die MaBnahme ist im Investitionsprogramm enthalten

Die MaBnahme ist eine neue Investition

4. Die MaBnahme ist:

neu

freiwillig

eine Erweiterung

Vorgeschrieben durch:

Anlage/n:
Anlage 1: Parkgebiihrenordnung
Anlage 2: Synopse zur Parkgebiihrenordnung

Der Biirgermeister

(Diese Vorlage wurde maschinell erstellt und ist ohne Unterschrift giltig.)



Gebiihrenordnung zur Festsetzung von Parkgebiihren im Gebiet der Hansestadt Wismar
(Parkgebiihrenordnung)

Auf Grund des § 6a Abs. 6 des StraBenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5.
Marz 2003 (BGBI. I S. 310, 919), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 28. November
2016 (BGBL. | S. 2722) in Verbindung mit der Landesverordnung zur Ubertragung der Ermachtigung zur
Festsetzung von Parkgebiihren vom 8. Juli 2010 (GVOBI. M-V 2010, S. 4080) werden nach
Beschlussfassung durch die Biirgerschaft der Hansestadt Wismar vom 23.02.2017 folgende
Parkgeblihren festgesetzt:

§ 1 Geltungsbereich

Fir das Parken auf 6ffentlichen StraBBen und Platzen der Hansestadt Wismar im Sinne des StraBen-
und Wegerechtes werden Gebiihren nach MaBgabe dieser Geblhrenordnung erhoben, soweit fiir
Parkplatze die Gebuhrenpflicht mit Parkschein verkehrsrechtlich angeordnet ist.

§ 2 Art der Erhebung

Zur Erhebung der Parkgebiihren werden die dafiir vorgesehenen Parkpldtze mit Parkscheinautomaten
zur Uberwachung der Parkzeit ausgestattet.

§ 3 Entstehung und Filligkeit der Gebiihrenschuld

Die Gebihrenschuld entsteht und wird fallig mit dem Parken eines Fahrzeugs zu den ausgewiesenen
Zeiten der Geblihrenpflicht auf den gemaB § 1 verkehrsrechtlich angeordneten Parkplatzen.

§ 4 Gebiihrenschuldner

Geblhrenschuldner ist, wer ein Fahrzeug auf den unter § 1 verkehrsrechtlich angeordneten
Parkplatzen parkt.

§ 5 Hohe der Gebiihren

Fir das Parken auf Parkplatzen im Sinne des § 1 werden folgende Gebihren in Euro erhoben:

a) 0,70 Euro je angefangene 20 Minuten fiir folgende StralBen und Platze:

Am Markt
Marktplatz



b) 0,50 Euro je angefangene 20 Minuten fiir folgende StraBen und Plétze:

Mecklenburger StraB3e

GroBschmiedestral3e

St.-Marien-Kirchhof

Breite StrafB3e

BademutterstraB3e

Gerberstral3e

Liibsche StraBe (von Neustadt bis JohannisstraBBe)
DankwartstraBe (von Griine StraBe bis SargmacherstraBe)

c) 0,50 Euro je angefangene 30 Minuten fiir folgende StraBBen und Platze:

DankwartstraBe (von Am Schilde bis Griine StraBe)
Am Schilde

Papenstral3e

Liibsche StraBe (von WallstraBe bis BaustraBe)
Claus-Jesup-StraBe

Am Platz

Runde Grube

Ziegenmarkt

Bohrstral3e

ScheuerstraBe

Spiegelberg

Hinter dem Chor

ABC-Stral3e

Schweinsbriicke

MiihlenstraBe

BaustraBe

§ 6 Inkrafttreten

Diese Gebiihrenordnung tritt am 15.03.2017 in Kraft. Gleichzeitig tritt die Gebihrenordnung zur
Festsetzung von Parkgebiihren im Gebiet der Hansestadt Wismar (Parkgebiihrenordnung) vom
27.03.2015 auBer Kraft.

Hansestadt Wismar, den



gez.
Thomas Beyer

Blirgermeister

GemaB § 5 Absatz 5 der Kommunalverfassung fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern vom 13. Juli
2011 wird auf Folgendes hingewiesen:

Ein VerstoB gegen Verfahrens- und Formvorschriften, die in der Kommunalverfassung enthalten oder
aufgrund der Kommunalverfassung erlassen worden sind, kann nach Ablauf eines Jahres seit dieser
offentlichen Bekanntmachung nicht mehr geltend gemacht werden. Die Folge tritt nicht ein, wenn der
VerstoB innerhalb der Jahresfrist schriftlich unter Bezeichnung der verletzten Vorschrift und der
Tatsache, aus der sich der VerstoB ergibt, gegenliber der Hansestadt Wismar geltend gemacht wird.
Eine Verletzung von Anzeige-, Genehmigungs- oder Bekanntmachungsvorschriften kann hiervon
abweichend stets geltend gemacht werden.



Gebiihrenordnung zur Festsetzung von Parkgebiihren im Gebiet der
Hansestadt Wismar (Parkgebiihrenordnung)

Auf Grund des § 6a Abs. 6 des StraBenverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 5. Méarz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), zuletzt gedndert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 28. November 2014 (BGBI. | S. 1802) in
Verbindung mit der Landesverordnung zur Ubertragung der Ermichtigung
zur Festsetzung von Parkgebiihren vom 8. Juli 2010 (GVOBI. M-V 2010, S.

4080) werden nach Beschlussfassung durch die Biirgerschaft der
Hansestadt Wismar vom 26632645 folgende Parkgebiihrenerdrung
festgesetzt:

§ 1 Geltungsbereich
Fiir das Parken auf offentlichen StraBen und Platzen der Hansestadt
Wismar im Sinne des StraBen- und Wegerechtes werden Gebiihren nach

MaBgabe dieser Gebiihrenordnung erhoben, soweit fiir Parkplatze die
Gebuhrenpflicht mit Parkschein verkehrsrechtlich angeordnet ist.

§ 2 Art der Erhebung

Zur Erhebung der Parkgebiihren werden die daflir vorgesehenen Parkplatze
mit Parkscheinautomaten zur Uberwachung der Parkzeit ausgestattet.

§ 3 Entstehung und Falligkeit der Gebiihrenschuld
Die Geblihrenschuld entsteht und wird fallig mit dem Parken eines
Fahrzeugs zu den ausgewiesenen Zeiten der Gebihrenpflicht auf den

gemal & 1 verkehrsrechtlich angeordneten Parkplatzen.

§ 4 GebiihrenschuldnerGebiihrenschuldner ist, wer ein Fahrzeug auf den

Gebiihrenordnung zur Festsetzung von Parkgebiihren im Gebiet der
Hansestadt Wismar (Parkgebiihrenordnung)

Auf Grund des § 6a Abs. 6 des StraBenverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 5. Marz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), zuletzt gedndert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 28. November 2016 (BGBI. | S. 2722) in
Verbindung mit der Landesverordnung zur Ubertragung der Ermichtigung
zur Festsetzung von Parkgebiihren vom 8. Juli 2010 (GVOBI. M-V 2010, S.
4080) werden nach Beschlussfassung durch die Biirgerschaft der
Hansestadt Wismar vom 23.02.2017 folgende Parkgebiihren festgesetzt:

§ 1 Geltungsbereich

Fir das Parken auf offentlichen StraBen und Platzen der Hansestadt
Wismar im Sinne des StraBen- und Wegerechtes werden Gebiihren nach
MaBgabe dieser Geblihrenordnung erhoben, soweit fiir Parkplatze die
Gebuhrenpflicht mit Parkschein verkehrsrechtlich angeordnet ist.

§ 2 Art der Erhebung

Zur Erhebung der Parkgebihren werden die daflir vorgesehenen Parkplatze
mit Parkscheinautomaten zur Uberwachung der Parkzeit ausgestattet.

§ 3 Entstehung und Filligkeit der Gebiihrenschuld
Die Gebiihrenschuld entstent und wird fallig mit dem Parken eines

Fahrzeugs zu den ausgewiesenen Zeiten der Gebihrenpflicht auf den
gemal & 1 verkehrsrechtlich angeordneten Parkplatzen.




unter § 1 verkehrsrechtlich angeordneten Parkplatzen parkt.
§ 5 Hohe der Gebiihren

{4 Fiir das Parken auf Parkplatzen im Sinne des § 1 werden folgende
Gebihren in Euro erhoben:

a) 0,50 Euro je angefangene 20 Minuten fiir folgende StraBen und Plitze:

Am-Markt

Markiplatz
Mecklenburger StraBBe

PatlplatzMeeldenburgerStraefFtheaterPlatz
GroBschmiedestral3e

St.-Marien-Kirchhof

Breite Straf3e

Bademutterstral3e

Gerberstrale

Liibsche StraBe (von Neustadt bis JohannisstraBe)
DankwartstraBe (von Griine StraBe bis SargmacherstraB3e)

b) 0,50 Euro je angefangene 30 Minuten fiir folgende StraBen und Plétze:

DankwartstraBe (von Am Schilde bis Griine StraBe)

§ 4 Gebihrenschuldner

Geblhrenschuldner ist, wer ein Fahrzeug auf den unter § 1

verkehrsrechtlich angeordneten Parkplatzen parkt.
§ 5 Hohe der Gebiihren

Fir das Parken auf Parkplatzen im Sinne des § 1 werden folgende Gebiihren
in Euro erhoben:

a) 0.70 Euro je angefangene 20 Minuten fiir folgende StraBen und Platze:

Am Markt
Marktplatz

b) 0,50 Euro je angefangene 20 Minuten fiir folgende StraBen und Plétze:

Mecklenburger Stral3e

GroBschmiedestral3e

St.-Marien-Kirchhof

Breite StraBe

Bademutterstral3e

GerberstraBBe

Liibsche StraBe (von Neustadt bis JohannisstraBe)
DankwartstraBe (von Griine StraBe bis SargmacherstraBe)




Am Schilde
Papenstral3e
Liibsche StraBe (von WallstraBe bis BaustraBe)
Claus-Jesup-StraBe
Am Platz

Runde Grube
Ziegenmarkt
BohrstraBe
Scheuerstral3e
Spiegelberg

Hinter dem Chor
ABC-Stral3e
Schweinsbriicke
MihlenstraBBe
BaustraBe

c) 0,50 Euro je angefangene 30 Minuten fiir folgende StraBen und Plétze:

DankwartstraBBe (von Am Schilde bis Griine StraBe)
Am Schilde

Papenstral3e

Liibsche StraBe (von WallstraBe bis BaustraB3e)
Claus-Jesup-StraBe

Am Platz

Runde Grube

Ziegenmarkt

BohrstraBe

Scheuerstral3e

Spiegelberg

Hinter dem Chor

ABC-Stral3e

Schweinsbriicke

MiihlenstraBe

BaustraBe




§ 6 Inkrafttreten

Diese Gebiihrenordnung tritt am 84642645 in Kraft. Gleichzeitig tritt die
Gebiihrenordnung zur Festsetzung von Parkgeblihren im Gebiet der

Hansestadt Wismar (Parkgebiihrenordnung) vom 27.67:2612-in-derFassting
deram-04-06:2013-bekanntgemachten-Anderung-aulBer Kraft.

Hansestadt Wismar, den 27632645

gez.
Thomas Beyer
Biirgermeister

GemalB & 5 Absatz 5 der Kommunalverfassung fiir das Land Mecklenburg-
Vorpommern vom 13. Juli 2011 wird auf Folgendes hingewiesen:

Ein VerstoB3 gegen Verfahrens- und Formvorschriften, die in der
Kommunalverfassung enthalten oder aufgrund der Kommunalverfassung
erlassen worden sind, kann nach Ablauf eines Jahres seit dieser
offentlichen Bekanntmachung nicht mehr geltend gemacht werden. Die
Folge tritt nicht ein, wenn der Verstol3 innerhalb der Jahresfrist schriftlich
unter Bezeichnung der verletzten Vorschrift und der Tatsache, aus der sich
der VerstoB ergibt, gegeniiber der Hansestadt Wismar geltend gemacht
wird. Eine Verletzung von Anzeige-, Genehmigungs- oder
Bekanntmachungsvorschriften kann hiervon abweichend stets geltend
gemacht werden.

§ 6 Inkrafttreten

Diese Geblhrenordnung tritt am 15.03.2017 in Kraft. Gleichzeitig tritt die
Geblhrenordnung zur Festsetzung von Parkgebiihren im Gebiet der
Hansestadt Wismar (Parkgebiihrenordnung) vom 27.03.2015 auBer Kraft.

Hansestadt Wismar, den 24622647

gez.
Thomas Beyer
Biirgermeister

GemalB & 5 Absatz 5 der Kommunalverfassung fiir das Land Mecklenburg-
Vorpommern vom 13. Juli 2011 wird auf Folgendes hingewiesen:

Ein VerstoB3 gegen Verfahrens- und Formvorschriften, die in der
Kommunalverfassung enthalten oder aufgrund der Kommunalverfassung
erlassen worden sind, kann nach Ablauf eines Jahres seit dieser
offentlichen Bekanntmachung nicht mehr geltend gemacht werden. Die
Folge tritt nicht ein, wenn der Verstol3 innerhalb der Jahresfrist schriftlich
unter Bezeichnung der verletzten Vorschrift und der Tatsache, aus der sich
der VerstoB ergibt, gegenliber der Hansestadt Wismar geltend gemacht
wird. Eine Verletzung von Anzeige-, Genehmigungs- oder
Bekanntmachungsvorschriften kann hiervon abweichend stets geltend
gemacht werden.
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